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1. Introducion

Carballo, como todas as cidades hoxe en dia, sofre un conflito entre calidade de vida e mobilidade. O uso
indiscriminado dos vehiculos privados en funcidns que poderian satisfacerse dun xeito mais racional con
outros medios de transporte, ten coma consecuencia o deterioro ambiental e social, ineficacia enerxética e
en definitiva perda de calidade de vida, asi coma unha falta de eficacia dos propios desprazamentos dos
automobiles.

A vila de Carballo experimentou nos ultimos anos un importante proceso de transformacién do seu espazo
publico. Medidas tanto estruturais coma non estruturais, entre as que compre mencionar as de
humanizacién do espazo publico mediante actuacidéns de reurbanizacidon en diversas ruas, acougado do
trafico, creacidn de areas de estacionamento de proximidade aos principais puntos de atraccidn, e incidir na
recuperacion dos habitos de mobilidade peonil con iniciativas coma o metro-minuto ou os camifios escolares.

A posta en marcha dunha Estratexia de mellora do espazo publico no Concello de Carballo permitira seguir
avanzando de cara & consecucion dunha contorna urbana mais habitable e de maior calidade ambiental,
creando novas sinerxias entre o urbano e o rural que contriblan & dinamizacidon e ao asentamento de
poboacidn nas parroquias rurais.

Asi, o proxecto ten coma obxectivos principais a mellora da mobilidade urbana, acadar un novo equilibrio
nos medios de transporte que concorren na cidade, de xeito que se reforce o papel dos mais benignos e
eficientes social e ambientalmente coma o pedn, a bicicleta e o transporte colectivo e se reduza a
participacién do automabil privado, e que permita avanzar & accesibilidade universal. A participacion social
na definicidén dos usos dos diferentes espazos urbanos e a articulacion das medidas precisas para acadar unha
maior integracion territorial entre a capital municipal e a sua contorna.

Con estas premisas, este documento avanza na elaboracion da estratexia de mellora e xestiéon do espazo
publico urbano e da mobilidade no Concello de Carballo. Constitie o que se pode denominar coma
documento estratéxico ou de referencia no que se concretaran as accidns a realizar, entre as que se atopan
a recuperacioén e creacién dun espazo urbano de calidade, a racionalizacidon do uso do automabil privado, a
reducidn de gases contaminantes e emisidns acusticas, acougado do trafico e mellora da seguridade de pedns
e ciclistas, a creacidon de redes funcionais no termo municipal e potenciacién dos modos sostibles, e a
prevision de areas de aparcamento de proximidade.

A estratexia a adoptar pasa por desenrolar as lifias de actuacién, programas e plans precisos para acadar o
Escenario Ambiental que se adapte a unha nova politica de caracter local que acade unha mobilidade sostible.
Asi, teremos unha oportunidade para os habitantes de obter unha mellora substancial nos desprazamentos
diarios e favorecer as condicidns nas que se desenvolve a cotidianidade. O obxectivo é unha mellor calidade
de vida e do entorno urbano, ao tempo que reducir o impacto ambiental xerado polo transporte urbano.

Obxectivos xerais buscados con este proxecto son:

. Contribuir @ mellora do medio ambiente urbano e a saude e seguridade dos cidadans, e a eficiencia da
economia grazas a un uso mais racional dos recursos naturais.

. Integrar as politicas de desenvolvemento urbano, econdmico, e de mobilidade de xeito que se
minimicen os desprazamentos habituais e facilitar a accesibilidade eficaz, eficiente e segura a os
servizos basicos co minimo impacto ambiental.

. Promover a diminucién do consumo de enerxia e a mellora da eficiencia enerxética, para o que se
teran en conta politicas de xestién da demanda.

° Fomentar os medios de transporte de menor custo social, econdmico, ambiental e enerxético, tanto
para persoas como para mercadorias, asi como o uso dos transportes publico e colectivo e outros
modos non motorizados.
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. Fomentar a modalidade e intermodalidade dos diferentes medios de transporte, considerando o
conxunto de redes e modos de transporte que faciliten o desenvolvemento de modos alternativos ao
vehiculo privado.

° Fomento e mellora dos desprazamentos non motorizados mediante a construcion e/ou reserva de
espazos e a supresion de barreiras arquitecténicas, nunha contorna axeitada, segura e agradable para
0s usuarios.

. Desenvolvemento de viario futuro e adecuacién a os proxectos previstos, interconexién dos actuais.

. Déficit e xestion de aparcamento, coa regulacién de carga, descarga e reparto de mercadorias na
cidade.

° Medidas de desconxestion viaria, peonalizacién, etc.

. Medidas de seguridade viaria.

. Medidas para a toma de conciencia por parte dos cidadans na corresponsabilidade da problematica.

Para acadar estes obxectivos descritos, seran precisos traballos tanto técnicos coma de posta en comun e
participativos cos cidadans de Carballo a través de cinco fases secuenciadas.

Na primeira fase, 4 que corresponde este documento de Diagndstico, a partir de informacidn facilitada polo
Concello e outras fontes, e a través da analise dos datos obtidos tras a realizacion de traballos de campo,
obterase unha diagnose da situacion actual da mobilidade en Carballo.

A fase ll, de Exposiciéon e concertaciéon da situacién actual e problemas detectados cos axentes sociais,
consiste nunha serie de tarefas, 6 termo das que, entre outras actuaciéns, das reuniéns con el grupo de
traballo de participacién, se determinara o documento de Diagndstico e Analise participado, e que sera punto
de partida das fases seguintes.

A continuacion, e en base a este Ultimo documento, e de xeito paralelo durante as Fases Il e IV, as medidas
aimplementar de xeito participado e se concretard o contido das mesmas e os documentos de presentacién.

Xa na ultima fase destas tarefas comezard a construirse a Estratexia de Mellora e Xestidon do Espazo Publico
Urbano no Concello de Carballo.

Unha vez concluida a definicién das propostas comezard a definicién dos escenarios de aplicacion, incluida a
avaliacion.

Durante la elaboracion de la cuarta fase realizarase un proceso intenso de participacién cidadan que
rematara coa Estratexia propiamente dita.

Os ultimos meses seran de posta en marcha, control e xestion do sistema de indicadores.
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2. Ambito de estudo e zonificacion

2.1. Ambito territorial
O termo municipal de Carballo atépase no noroeste da Comunidade Auténoma de Galicia, na rexién noroeste
da provincia de A Coruiia; limita 6 norte co océano Atlantico, 6 sur co concello de Tordoia, 6 oeste con
Coristanco, Ponteceso e Malpica de Bergantifios, e 6 leste con Arteixo, Laracha e Cerceda.
Forma parte da comarca de Bergantifios, composta polos concellos de: Laxe, Cabanas de Bergantifios,
Ponteceso, Malpica de Bergantifios e A Laracha. Unha comarca con mais de 70.000 habitantes dos que mais
de 31.000 residen no municipio de Carballo o que o caracteriza como a sua capital.

Taboa 1. Distritos e seccidns censuais

Comarca de Bergantifios Poboacion Porcentaxe (%)

Carballo 31.256 46%
Laracha (A) 11.295 17%
Coristanco 6.426 9%
Ponteceso 5.703 8%
Malpica de Bergantifios 5.616 8%
Cabana de Bergantifios 4.446 7%
Laxe 3.148 5%
Total 61.464 100%

Ten unha superficie de 186 km? e xunto con A Laracha (125 km?) son os concellos mais extensos da Comarca.
A sUa situacion xeografica o encadra coma punto de enlace entre as dreas da Costa da Morte e A Coruiia, a
través da arteria AG-55 A Corufia — Carballo.

Localizacién do Concello de Carballo; Comarca de Bergantifios

Figura 1.

gl e

‘Malpicalde Bergantiicos

{Carballo;

= Coristancos
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A zona de estudo comprende o municipio de Carballo, considerando especialmente a relacién do nucleo
principal (Carballo) con el resto de nucleos que conforman a drea municipal entre os que destacan por
poboacién Berdillo, Bértoa, Entrecruces, Razo, Rus ou Sisamo.

Figura 2. Parroquias do Concello de Carballo por densidade poboacional

..... los (San SalvaGior)

) IGKEHH Maria)

M oAt

Lema (San Cristovo)

Razo (San Martino)

Oza (San Breixo)

Goidns (Santo Estevo)
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[Carbatiol(SanXcan)
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Ardaria (Santa Maria)
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e e

Mt e Saa e

Corlstanco Rus (Santa Marfa)

| W Mas de 200 hab/Km*
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“ 2 ir y
et Tema £ iPlan E XESTION DO ESPAZO PUBLICO E DA MOBILIDADE DENSIDAD DE -

NO CONCELLO DE CARBALLO POBLACION +

Na distribucidn xeografica a densidade de poboacién, expresada en intervalos de habitantes/Km?2, obsérvase
como a poboacidon tende a concentrarse na parroquia de Carballo e nas préximas a ésta: Bértoa, Berdillo,
Sisamo. Estas, xunto coa parroquia de Carballo, configuran o eixo central do concello, discorrendo por elas
as principais vias de comunicacion.
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Dende o punto de vista da mobilidade, cdmpre sinalar a parroquia de Bértoa, na que se atopa o poligono
industrial de Carballo, que concentra a maioria das empresas da Comarca. SitUase ao longo da estrada que
une o Concello coa Corufia e é considerada, pola sua privilexiada posicidn, unha prolongacién da parroquia
de Carballo.

A parroquia de Razo ten unhas caracteristicas diferenciadas, no eido da mobilidade, ocupa un pequeno val 4
beira do mar e no periodo estival increméntase de xeito significativo o numero de habitantes e os turistas, o
que repercute tamén nos diferentes pardmetros da mobilidade en xeral e o trafico e aparcamento en
especial, sendo un punto de analise diferenciado e especifico por esta caracteristica de centro atractor
estival/vacacional.

2.2. Zonificacion

No proceso de zonificacion da area xeografica sobre a que se realizan labores de planificacién incide
directamente a necesidade de localizar no espazo tanto as compofientes estruturais da planificacion como
as propias consideracions e propostas as que esta debe dar lugar.

Deste xeito, a zonificacidn resulta ser una tarefa preliminar e de transcendental importancia en todo estudo.

Resulta evidente, por outra banda, que a andlise do sistema de transportes, a sia modelaxe e diagndstico,

debe afrontarse a través do cofiecemento das interrelaciéns co sistema socioterritorial ao que serve, e que,

en boa medida, o predetermina. Asi, a zonificacién adoptada debe cumprir, na medida do posible, estes

criterios:

. Compatibilidade coas unidades administrativas e estatistica que serven de base espacial de referencia
as informacidns existentes sobre caracteristicas socioterritoriais, isto é: seccidons censuais, barrios,

distritos, concellos, etc.

. Homoxeneidade nas caracteristicas urbanisticas e socioeconémicas, co obxectivo de servir de
unidade espacial coherente para referenciar informacion sobre estes aspectos.

. Adecuacion en virtude da localizacion das zonas respecto a eixos e nés de transporte, tanto viario
como de transporte publico, existente e programado.
Na zonificacion de transportes é moi importante ter en conta a rede de transporte publico existente, a rede

de comunicacidns viarias e todas aquelas infraestruturas que poidan servir ben como canles de mobilidade
integrando o concello, ben como barreira @ mobilidade segundo a forma dos desprazamentos.

Seguindo os criterios anteriormente descritos, para a definicidn da zonificacion de transportes mais axeitada
partese das bases de delimitacion xeografica seguintes:
- Nomenclator do Instituto Nacional de Estatistica, onde se indican as entidades de poboacién,
entidades singulares, colectivas ou nucleos de poboacion e diseminados existentes.
- Secciones Censuais, delimitacién xeografica do Instituto Nacional de Estatistica, base de gran parte
das fontes de informaciéon socioecondmicas dispoiibles.

- Zonificacidn da Planificacién Municipal, delimitacién do Concello de Carballo cunha zonificacién
urbanistica detallada.

Segundo a delimitacidn xeografica do Instituto Nacional de Estatistica, o concello de Carballo conta cun tnico
distrito (1501901), o cal esta dividido en vinte oito (28) seccidns censuais.
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2.2.1. Zonificacion do nucleo urbano

Segundo as delimitacidns xeograficas analizadas, para a elaboracién do Plan de Xestidn do Espazo Publico,
definiuse unha zonificacién que permita unha mellor analise da mobilidade do termo municipal, e que é
empregada nos diferentes apartados do plan para unha mellor andlise da informacién, tendo en conta
criterios de poboacién, infraestruturas e equipamentos, que son as principais variables que definen a
mobilidade.

Deste xeito, a zonificacién definida dividese en cinco (5) grandes dreas. A sta vez, a zona correspondente ao
nucleo urbano de Carballo dividirase en once (11) micro zonas (numeradas da 9 4 19) .

Figura 3.  Zonificacién do nucleo urban

-

o do concello de Carballo

Xr
¥

2.2.2. Correspondencia da zonificacién con seccidns censuais

Na taboa a continuacidn se indican as seccidns censuais para cada zona de transporte definida no Concello;

Taboa 2. Correspondencia zonificacidon e micro zonificacidn con seccidns censuais

Zonificacion Micro zonificacion Seccions censuais
9 1501901005
10 1501901029
11 1501901004
12 1501901001
13 1501901025
(NﬂcIeOIUrbano) 14 1501901003 / 1501901026
15 1501901027
16 1501901002
17 1501901006 / 1501901024
18 1501901023 /1501901029*
19 1501901030
2 ) 1501901008 / 1501901009 /
(Carballo Norte) 1501901013 / 1501901014

1Sinalar que a seccién 1501901029 aparece en duas das zonas correspondentes ao nucleo urbano de Carballo, zonas 10 e 18 (66,67% asignado a zona
10 e 0 33,33% 4 18).
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Zonificacion Micro zonificacion Seccions censuais
3 1501901007 /15019010 10/
3 1501901011 / 1501901012 /
(Carballo Sur) 1501901015 / 1501901016
4 4 1501901020 /15019010 21/

(Carballo Costa) 1501901022
5

(Carballo San Xens e Sta. Maria) > 1501901017 /15019010 19

Figura 4. Zonificacién do resto do concello de Carballo
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2.2.3. Correspondencia zonificacion exterior do concello de Carballo

Cabe destacar que as correspondentes a localizaciéns exteriores ao concello de Carballo numerdronse da
forma seguinte.

Figura 5. Zonificacidn exterior ao concello de Carballo

6. Concello Limitrofes

é
>
2
2
o
o
<
~

5. Carballo San Xens
y Sta. Maria
8. Resto Provincia

| 2. carballo Norte
Coruha

4. Carballo Costa

3. Carballo Sur

2
g
F
E
[

D Zonificacion Carballo
D Concellos Galicia
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Tadboa 3. Correspondencia macro zonificacién con seccidns censuais

Zonificacion Denominacidn e distritos censuais
6 Cabana de Bergantifios
(Concellos limitrofes a Carballo) Cerceda
Coristanco
Laracha (A)
Laxe
Malpica de Bergantifios
Ponteceso
Tordoia
7 Arteixo
(A Corufia e Arteixo) A Coruia
8

(Resto da provincia de A Coruiia)
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3. Conformacion urbana e evolucion de Carballo

3.1. Evolucidn da poboacidn e a sua distribucion espacial

O concello de Carballo dividese en dezaoito parroquias, concentrandose madis do 60% da poboacién en
Carballo (San Xodn), constituindose coma o punto de atraccion e xeracién de mobilidade do Concello.

Por outra banda, e coma é caracteristico en Galicia, a diseminaciéon poboacional tamén é un factor a
considerar na distribucion da poboacidon no Concello. A parroquia de Sofan é a que ten unha maior
porcentaxe de diseminacién, cun 40% da sta poboacién diseminada.

Parroquias

CARBALLO (SAN XOAN)
BERTOA (SANTA MARIA)
SOFAN (SAN SALVADOR)
RUS (SANTA MARIA)
BERDILLO (SAN LOURENZO)
ENTRECRUCES (SAN XENS)
SISAMO (SANTIAGO)
RAZO (SAN MARTINO)
ARDARNA (SANTA MARIA)
OZA (SAN BREIXO)

ARTES (SAN XURXO)
CANCES (SAN MARTINO)
LEMA (SAN CRISTOVO)
NOICELA (SANTA MARIA)
GOIANS (SANTO ESTEVO)

REBORDELOS (SAN SALVADOR)

VILELA (SAN MIGUEL)

Taboa 4. Distribucidn espacial da poboacién

ALDEMUNDE (SANTA MARIA MADALENA)

TOTAL

Superficie
(km2)

10
12
23
28
8
12
6
9
10
12
7
11
14

w U B~ N

187

Poboacién

19.401
1.601
1.505
1.073
1.032

814
792
790
654
622
609
573
435
429
418
212
205
91
31.256

Densidade
(Hab./Km?)

1.865

133
67
38

126
66

128
922
66
52
9
54
32
55
63
56
42
34

167

Porcentaxe

62,07%
5,12%
4,82%
3,43%
3,30%
2,60%
2,53%
2,53%
2,09%
1,99%
1,95%
1,83%
1,39%
1,37%
1,34%
0,68%
0,66%
0,29%

100,00%

Poboacion

Diseminada

(%)
0,87%
2,50%
40,00%
19,20%
21,03%
12,90%
9,60%
7,09%
27,06%
22,03%
31,69%
1,40%
27,13%
24,94%
14,35%
25,94%
0,00%
25,27%
7,51%

Dende o ano 2004 a poboacién no Concello incrementouse cada ano ata o 2013, punto de inflexion e a
partires do que cambiou a tendencia e comezou a reducirse a poboacién cada ano.

Ano

2004
2005
2006
2007
2008
2009

Tadboa 5. Evolucién da poboacidn

Total

29.521
29.689
29.985
30.091
30.653

30.990

Homes

14.393
14.443
14.585
14.689
15.015

15.129

Mulleres

15.128
15.246
15.400
15.402
15.638

15.861

Crec.

0,57%
1,00%
0,35%
1,87%
1,10%
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16.500

16.000

15.500

15.000

14.500

14.000

13.500

Ano

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

Figura 6.

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Total

31.149
31.303
31.358
31.366
31.288
31.283
31.256

Evolucion da poboacién e crecemento en Carballo

Crecemento

Homes

15.217
15.276
15.322
15.363
15315
15.323
15.289

Mulleres

15.932
16.027
16.036
16.003
15873
15.960
15.967

Crec.

0,51%
0,49%
0,18%
0,03%
-0,25%
-0,02%
-0,09%

===Mulleres

—=Homes

5,00%

4,00%

3,00%

2,00%

1,00%

0,00%

-1,00%

Por grupos de idade a poboacidn se reparte do seguinte xeito, atendendo a grupos quinquenais de idade e

por sexo,
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Figura 7. Pirdmide poboacional
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TOTAL

3.2. Motorizacion

Homes

724
746
720
641
667
779
1.077
1.327
1.283
1.206
1.128
1.057
925
826
797
560
469
269
7
10
1
15.289

Mulleres Total

657
678
594
565
665
780
1.048
1.355
1.306
1.277
1.130
1.062
909
930
876
692
715
467
202
50
9
15.967

1.381
1.424
1.314
1.206
1.332
1.559
2.125
2.682
2.589
2.483
2.258
2.119
1.834
1.756
1.673
1.252
1.184
736
279
60
10
31.256

O indice de motorizacidon do Concello, calculado coma o niumero de turismos ou motos/ciclomotores por
1.000 habitantes, incrementouse gradualmente nos ultimos anos, acadando un valor no 2016 de 618.

2014
2015
2016

Camions e
Fugonetas
3.374
3.388
3.401

Taboa 6. indice de motorizacion

Buses  Turismos . Motos e Tractores Remolqu'les Outros
Ciclomotores e semi
45 17.523 1.079 210 438 458
45 17.767 1.109 206 452 400
47 18.128 1.174 220 456 408

Total

23.127
23.367
23.834

Crec.
Tot

1,04%
2,00%

Crec.
Turismos

1,39%
2,03%

.M.
(Veh/1.000
hab)

595
604
618

En relacion a sta contorna, o valor do indice do Concello é o menor da Comarca, ainda que é un valor elevado,
superando incluso o valor do indice correspondente ao Concello de A Coruiia, a capital de provincia referente
de Carballo.

Téboa 7. indices de Motorizacién da Contorna

Concello indice de motorizacién 2015

Carballo 604

Laracha (A) 658

Malpica de Bergantifios 659

COMARCA DE BERGANTINOS Coristanco 691
Laxe 663

Ponteceso 677

Cabana de Bergantifios 780

CAPITAL DA PROVINCIA A Coruia 510
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3.3. Actividade econdmica

Na taboa a continuacién mdstranse datos de emprego para a Comarca de Bergantifios (correspondentes ao
ano 2014), obtendo un ratio de ocupados/habitante para a mesma dun 40%.

Tédboa 8. Actividade Econdmica na Comarca de Bergantifios

Busca Primeiro

Ocupado Parado Emprego Invalidez Xubilado Outros

# % # % # % # % # % # %
Cabana de Bergantifios 1.532 34,46% 630 14,17% * = 109 2,45% 1.730 38,91% 326 7,33%
Carballo 11.137 35,63%  4.652 14,88% 445 1,42% 774 2,48% 7.453 23,85% 2.624 8,40%
Coristanco 2.197 34,19% 1.040 16,18% 151 2,35% 220 3,42% 2.163 33,66% 553 8,61%
Laracha, A 4.239 37,53% 1.723 15,25% * - & - 3.057 27,07% 764 6,76%
Laxe 1.142 36,28% 366 11,63% * - 69 2,19% 935 29,70% 453 14,39%
Malpica de Bergantifios 2.182 38,85% 545 9,70% b - 141 2,51% 1918 34,15% 623 11,09%
Ponteceso 2.154 37,77% 493 8,64% L - - - 1995 34,98% 733 12,85%
Total Comarca 24583 40,00% 9.449 15,37% 858 1,40% 1.518 2,47% 19.250 31,32% 6.076 9,89%

3.3.1. Sectores de actividade

Para pofier en contexto, se presentan os datos de actividade econdmica da provincia de A Coruia en
comparacién co marco europeo, Espaiia e Galicia, con datos procedentes do estudo de “La Dinamizacién do
Comercio en Carballo” elaborado por la Cdmara de Comercio de A Coruiia no pasado 2014.

Tédboa 9. Comparativa de Actividade Econdmica Provincia-CCAA-Nacional-UE

Sector UNION EUROPEA (2006)  ESPARNA (2013, IVTr.)  GALICIA (2014, Xufio) A CORUNA (2014, Xufio)
AGRICULT. e PESCA 8,27% 4,85% 6,80% 6,07%
INDUSTRIA 25,97% 13,94% 14,39% 13,30%
CONSTRUCCION 9,96% 6,00% 7,75% 8,05%
SERVIZOS 55,80% 75,21% 71,06% 72,58%

TOTAL 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

A continuacion, se presentan os datos de Bergantifios, en comparacidn coas comarcas limitrofes.

Téboa 10. Comparativa de Actividade Econdmica por Comarcas

SECTOR BERGANTINOS FISTERRA TERRA DE SONEIRA TOTAL COMARCAS
AGRICULT. e PESCA 2.054 8,93% 1.089 16,57% 1.058 19,41% 4.201 12,00%
INDUSTRIA 4.618 20,09% 878 13,36% 823 15,10% 6.319 18,05%
CONSTRUCION 3.799 16,52% 754 11,47% 845 15,50% 5.398 15,42%
SERVIZOS 12.519 54,45% 3.853 58,61% 2.726 50,00% 19.098 54,54%
TOTAL 22.990 100,00% 6.574  100,00% 5.452 100,00% 35.016 100,00%

Bergantifios é a Comarca con mais porcentaxe de emprego industrial (20,09% da poboacion ocupada),
seguida a notable distancia por Terra de Soneira (15,10%) e Fisterra (13,36%). Nestas Comarcas existe unha
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notable presenza de industrias relacionadas co sector alimentario, téxtil e confeccidn (fabricas e sobre todo
talleres), materiais de construcion e derivados da madeira.

No sector da Construcidn, e a pesares da forte caida deste sector, os datos ofrecen unha clara especializacion
nesta actividade, xa que ocupa ao 16,52% da sua poboacion, porcentaxe moi superior 3 media espafiola
(6,00%, 2013), Galicia (7,75%) e A Corufia (8,05%).

3.4. A evolucidn dos equipamentos

Os equipamentos caracterizan en certa medida o nivel de vida e cohesion dunha comunidade converténdose
a accesibilidade a os mesmos nun punto transcendental na percepcién do nivel de vida que o municipio
ofrece a os cidadans. A posibilidade de acceder a estes servizos e dotacidons en modos de transporte non
mecanizados, cunha distribucién dos mesmos equilibrada asi coma coa existencia de itinerarios peonis
suficientes e axeitados, mellora esta percepcion.

A continuacidn se presenta un resumo da informacién reunida en relacién ao nimero de dotacidns e servizos
asi coma a sua tipoloxia. Asi mesmo recolleuse informacién sobre centros educativos, deportivos,
infraestrutura sanitaria, social, turistica e oferta comercial.

De todos eles, sobresaen polo seu poder atractor de viaxes, e polo tanto, potenciais focos de mobilidade, os
seguintes:

3.4.1. Centros Educativos

Carballo dispén dunha ampla oferta de centros educativos; escolas infantis, centros educativos de primaria
e secundaria.

Taboa 11. Listado Centros Educativos do Concello de Carballo por zonas de transporte

TIPO Agrupacion COD_ZONA CENTRO
14 CEIP FOGAR B
IES ALFREDO BRANAS
15 IES ISIDRO PARGA PONDAL
. CEIP BERGANTINOS
Ntucleo Urbano de Carballo 16 CPR ARTAI
17 IES MONTE NEME
18 CEIP A CRISTINA
19 CEIP XESUS SAN LUIS ROMERO
CRA AREGA
Educativo CRA MIRON
> CRA SISAMO
CRA XOANE
EEI CANCES

EEI ENCRUCILLADAS - OZA
CEIP A GANDARA - SOFAN
CEIP XESUS SAN LUIS ROMERO

Resto Concello de Carballo

3 EEI ARTES

EEI BERDILLO

EEI GONTADE - ARDANA
4 CEIP NETOMA - RAZO
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Centros educativos do Concello de Carballo

Figura 8.
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3.4.2. Poligonos Industriais
O poligono de Bértoa é o Poligono Industrial e Comercial de Carballo; ubicado na parroquia de Bértoa, no
extremo norte do nucleo de Carballo e cunha extensién de 74 hectareas, e con previsidon de ampliarse ata as
200 hectareas.
Unhas 100 empresas realizan a sta actividade nas instalaciéns, pertencendo a diferentes sectores industriais;
plastico, automobilistico, metal ou maquinaria agricola.
Comunicado de xeito directo con Corufia, Fisterra, Ordes e Santiago de Compostela mediante acceso directo
4 AG-55 con direccion Cee- Fisterra, Arteixo-Corufia e Lugo-Madrid e mediante a C-522 direccién Coruia e
Carballo.

Figura 9. Accesos ao Poligono Industrial de Bértoa

CARRETERA
CARBALLO-RAZO

PUENTE EXSTINTE

4
| PUBNTE ExSTENTE e S

)

ipamientos |
o conexion 9
ESTRADA RAZO

Y
<= DIRECCION

CEE | FINISTERRE

zona verde 3

CIRCUNVALACION

EN PROYECTO C-522

DIRECCION
CORUNA

c-522 o
DIRECCION CAFIBALLO' B

Fonte: www.poligonodebertoa.es

3.4.3. Outros Equipamentos
Ademais dos equipamentos principais comentados anteriormente, Carballo conta con equipamentos de
outras tipoloxias coma as infraestruturas de transporte, sendo esenciais para a analise de mobilidade do
Concello. Xunto a equipamentos institucionais que atraen un nimero significativo de viaxes para a realizacién
de xestiéns administrativas, ademais de centros sociais, sanitarios e culturais que prestan servizo a os

residentes do Concello.
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TIPO

Sanitario

Recreo

Cultural

Singular

Administrativo

Taboa 12. Outros Equipamentos en Carballo.

Agrupacion

Nticleo Urbano de Carballo

Nticleo Urbano de Carballo

Resto Concello de Carballo

Nucleo Urbano de Carballo

Nucleo Urbano de Carballo

Nticleo Urbano de Carballo

COD_ZONA
15
11
17
2

11
19
12

CENTRO
Centro saude Carballo
Parque San Martifo
Parque de san Cristovo
Area de lecer poligono industrial
Area de lecer de Tarambolo
Zona de lecer da praia de Razo
Zona de lecer de santa Irene
Biblioteca Publica Municipal Rego da Balsa
Biblioteca Publica Municipal de Carballo
Feira do gando

Casa do concello de carballo
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Figura 10. Mapa de equipamentos por tipoloxia
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3.5. O Plan Xeral de Ordenacion Urbana

A continuacién extraese informacién relevante do PXOM aprobado no 2016 e no que se establecen as lifas
xerais da futura ordenacidn territorial do concello e viario.

Coma non pode ser doutra maneira, o presente traballo ird en consonancia e coherencia co contido xeral do
devandito PXOM especialmente no concernente a futuras actuacions en viario.

O PXOM aposta pola colmatacién e potenciacién deste nucleo central coma base da Estratexia de integracién
e fortalecemento do modelo territorial, evitando a urbanizacién difusa e dispersa e afirmando a cidade de
Carballo coma un feito urbano.

Os obxectivos a acadar co modelo de ordenacidn territorial proposto son os seguintes:
- Colmatacidn e fortalecemento dun modelo territorial centralizado

- Consolidacion e remate da cidade de Carballo

- Fixacion de poboacién nos nucleos rurais

- Mellora das infraestruturas, comunicacions e dotacidns publicas

- Ordenacién e proteccién do litoral

- Identificacion dos valores e cualidades do solo rustico

No relativo a viario, se describen as seguintes actuacidns previstas:

- Mellora de travesias urbanas do nucleo de Carballo: Bértoa, Fisterra, Malpica e Sisamo.

- Proposta de circunvalacién de Carballo.

- Propostas de viario rodado e peonil para completar e mellorar a trama urbana de Carballo (vias
estruturantes que completen os trazados das estradas existentes).

- Reconducién do trafico rodado en Razo e sendas litorais peonis.

Coma espazo libre e zona verde hai planificadas actuaciéns nos parques urbanos do rio Anlléns e da Cristina,
consistentes en proxeccion de sendas, accesos rodados, paseo fluvial ou aparcadoiros.

En relacién aos novos desenvolvementos de tipo industrial, éstes sitianse no Poligono Industrial de Bértoa,
que conta con boas comunicacidns a través da AG-55.

En xeral, os desenvolvementos urbanisticos de maior envergadura sitlanse xunto a estrada AC-552, pola que
discorren a maioria de lifias de transporte publico.

No PXOM se indica que se realizard un estudo de trafico de vehiculos cando se alcance un 50% da
edificabilidade maxima prevista no plan e que se promoveran o uso de modos alternativos de transporte ao
vehiculo privado motorizado, a través do desefio de itinerarios de mobilidade contemplando o uso de
transporte colectivo, en bicicleta ou peonil.

Considéranse tamén primordiais na ordenacidn do territorio os proxectos e execuciéns no sistema xeral
viario e travesias urbanas, que constitien a clave para a estruturacién dos asentamentos poboacionais e do
tecido urbano.

Polo tanto, o modelo a seguir no desenvolvemento de Carballo aposta claramente por acadar unha
distribucién de uso de modos nos desprazamentos mais equilibrado e cun maior protagonismo dos modos
“brandos” ou non motorizados e o transporte publico para aqueles desprazamentos entre parroquias dentro
do dmbito do concello.

28



I3

3

concello de id i id 1bli
CARBALLO Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano

N e da Mobilidade no Concello de Carballo

3.6. Actuacions realizadas e previstas
3.6.1. Actuacions en materia de infraestruturas

1.1.1.1. Situacion Actual

Tal e como pode verse ao longo de todo o documento, sen ningun tipo de dibida a via mais importante,
dende o punto de vista da mobilidade, no concello de Carballo é a estrada de Coruiia, a AC-552. Non é de
estrafiar que o crecemento do principal nucleo de poboacion se dera seguindo a mesma, en direccién
nordeste-suroeste. Esta via foi obxecto de actuacidns de acondicionamento ao longo dos anos 2002 e 2003,
na rua Vazquez de Parga, na Camiifio Novo e na rda Fomento, asi como no punto de unién das mesmas: a
Praza de Galicia. A natureza destas actuaciéns, como do resto de actuaciéns recollidas no presente apartado
poden verse nas fichas que conforman o inventario do viario, que se achegan como Anexo.

Este crecemento lineal precisou da creacidn de vias paralelas que vertebrasen o territorio, de xeito que se
permitise o desenvolvemento das actividades do residentes asi como da localizacion dos seus fogares. Neste
caso estas vias foron as ruas Luis Calvo-Peru cara o norte, e a rda Gran Via cara o Sur;

a. Gran Via - AC-552 (Vazquez de Parga-Camifio Novo)

E a parte central do nticleo, onde se sitta a casa do concello, é unha das que sufriu os maiores cambios nos
derradeiros anos. As principais actuacions realizadas nesta zona son as seguintes:

e Vias peonis: As ruas Hérreo e Coruia, foron obxecto deste tipo de actuacion nos anos 2003-2004,
mentres que na rua Coldn tivo lugar nos anos 2014-2015.
e Vias de Plataforma unica:
o Jacinto Amigo Lera (2007)
o Desiderio Varela: Fase | (2009-2013) e Fase 11 (2015-2017)
o Valle Inclan (2013-2014)
o San Xosé (2009-2010) e Martin Herrera (2015-216)

b. Luis Calvo/Peri— AC-552 (Avenida Finisterre- Fomento — Camifio Novo- Vazquez de Parga- Avenida
Bértoa)

Tratase dun crecemento andlogo ao da zona anterior, pero situado ao norte da estrada da Coruiia. Nesta
zona localizanse diferentes tipos de equipamentos (comercial, aparcadoiros, zona verde do parque Rego da
Balsa, etc.), a abarca dende parte da Casilla ata a zona do ambulatorio (centro de dia), incorporando gran
parte da zona de Bafios Vellos.

A propia rua Perl foi obxecto de acondicionamento e mellora continua entre os anos 2008 e 2013. As
principais actuaciéns no resto das vias da zona foron as seguintes:

e Vias de plataforma Unica:
o Saude, Vitoria e San Xosé, a altura da praza de Galicia (2009-2010)
o Xupiter : 4 altura da praza de Alfredo Brafias (2015-2017)
o Ponte: Entre a rda Pofiente e a rda Hérreo (2015-2017)
e Acondicionamento de via: Rla Muifio (2009-2010), como prolongaciéon da Avenida de Razo e
principal acceso ao nucleo dende o nordeste.

c. Estrutura ao sur da Gran Via: Vila de Negreira

A RUa Vila de Negreira ten unha funcidn similar 4 rda Gran Via respecto a estrada da Coruiia, é dicir, pretende
liberala de trafico na medida do posible e facilitar o crecemento e desenrolo de actividades nesa zona.
Ademais, serve como medio de comunicacion entre a parte sur do nucleo e a parte nordeste (pasando pola
Lagoa), ainda que non chega a constituir por si mesma unha via Unica para realizar ese percorrido
(empeorando os seus parametros 4 altura do entorno do colexio Fogar, xa na zona do Choris).

A Propia Vila de Negreira foi obxecto de acondicionamento e mellora nos anos 2009-2010, sendo as principais
actuaciéns correspondentes a esta zona a conversion en vias de plataforma Unica das ruas Lagoa, Oleiros e
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Carpinteiros (entre os anos 2009 e 2010). Tamén se fixeron operaciéns de acondicionamento na rua
Grabador M. Facal (2006-2013), e no parque do Choris (2015-2016), principalmente na Avenida Bergantifios

como parte do entorno do colexio Fogar.
Estrutura ao norte das ruas Luis Calvo — Perti — Ambulatorio: Estradas a Sisamo e Malpica (Barrio

d.
das Flores) e estrada a Razo (A Brafa)

O nucleo urbano desenrolouse cara o norte de forma similar ao seu espallamento cara o sur, ainda que neste
caso contou con dous cursos de auga (o rio Anlléns no oeste e o Rego da Balsa no leste) que condicionaron

este crecemento.
As principais actuacions danse na zona do Barrio Das Flores, cun acondicionamento das ruas Fabrica e

Pofiente nos anos 2009-2010, e na rua Carlos Casares (2007-2013).
Ademais, neste dmbito tamén compre destacar coma actuacion significativa a realizaciéon de carris bici na

Avenida de Malpica 82009-2010) e na Avenida de Razo (2007-2008).
e. Vias perpendiculares ao acceso sur: A avenida Milagrosa e Estrada de Berdillo

Estas duas vias vertebran o territorio situado no acceso sur, a estrada de Compostela, e estan dispostas
perpendicularmente a ésta (é dicir, direccién oeste leste). Atravesan as zonas de O Igrexario (situado entre a
Avenida da Milagrosa, a AC-552 e a rua Sol, onde se atopa ademais unha parte do paseo do rio Anlldns), da
Milagrosa (ao sur da avenida que leva 0 mesmo nome, no lugar do CEIP Xesus San Luis Romero e a rua
cemiterio vello) e das Labradas (xa na parte oeste da estrada a Compostela, direccién Berdillo-Ordes).

Para finalizar con este apartado merece a pena sinalar que entre os anos 2006 e 2007 realizaronse operaciéns
para dotar de sendas peonis na ribeira do rio Anlléns, cunha lonxitude total de aproximadamente 6,5 km.

No Anexo se inclden unhas fichas de inventario do viario coma o exemplo descrito a continuacidn. As fichas
tefien duas zonas diferenciadas; unha primeira coa localizacidn no rueiro de Carballo da via (tipo “croquis”)

e 4 dereita unha descricidn das actuaciéns realizadas e unha fotografia actual dun tramo da via en cuestién.

Figura 11. Exemplo de Ficha de Inventario

F e

,
e

B aen g,
5 [

Rua Colén

=
Actuacion
=
am

e
]
——

}

STRATEXIA DE MELLORA
10 CONCELLO DE CARBALLO

; E
XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANG

‘ RUA COLON

es —Rua Desideiro Varela

Realizaronse un total de 52 fichas de viario en Carballo, que ilustran a situacidn actual e os cambios que nos

ultimos anos se tefien realizado nas infraestruturas mais relevantes do Concello.
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1.1.1.2. Actuacidns previstas
a. Enexecucién

Para comezar, neste momento rematouse o acondicionamento do entorno do CEIP Xesus San Luis Romero,
na zona da Milagrosa, co obxectivo de adecuar a zona aos traficos coincidentes cos horarios do centro
educativo. (Ruas Xosé Vidal e Xesus San Luis Romero).

En segundo lugar estase a facer un acondicionamento e mellora da travesia constituida pola avenida Bértoa
(AC-552), en direccidn ao poligono industrial que leva o mesmo nome. Implantase unha nova seccion tipo
mais adecuada aos traficos, tanto rodados como peonis, que soporta.

Como parte desta politica de mellora das travesias de entrada ao nucleo urbano, realizouse a plataforma
Unica no primeiro tramo da Avenida das Flores (estrada a Sisamo). Nesta Fase | acometeuse unha actuacion
ao longo duns 300 m.

b. En estudio / proxecto / redacciéon

En primeiro lugar, existe a previsién dunha Fase Il e Il da actuacion anterior (Avenida das Flores) para rematar
a plataforma Unica ao longo da mesma.

Tamén se contempla a implantacién de plataforma Unica en toda a extensién da Praza de Galicia asi como
nas ruas Vila de Laxe, Vila de Negreira, Vila de Noia e Vila de Corcubién no entorno do colexio Fogar (entre o
parque do Choris e Gran via).

Para rematar, estase a desenar unha actuacion de acondicionamento e mellora do entorno das ruas Peru,
Luis Calvo e Barcelona, debido a gran cantidade de trafico que tefien que soportar, aos usos do chan que se
estan a realizar no entorno (comercial e aparcadoiros), e & sua localizacidn privilexiada dentro do nucleo
urbano.

c. Préximamente
Estd previsto o acondicionamento da céntrica rda Rio e no curto prazo tamén a rda Saturnino Cuifias.
Tamén se considera a préoxima implantacidn de plataforma Unica en duas localizacidns significativas:

e Rua Sol, ao longo de todo o seu percorrido ata o acceso sur do nucleo.
e Entorno do CEIP A Cristina; Eduardo Blanco Amor, Camilo José Cela e Celso Emilio Ferreiro.
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3.6.2. Actuacions en materia de accesibilidade

1.1.1.3. Actuacidns Estruturais
En materia de accesibilidade pédense reflectir todas aquelas actuacidns de plataforma Unica e peonalizacidns
na contorna urbana de Carballo, informacidn xa mencionada no punto anterior e que se resume a
continuacion;

Taboa 13. Acondicionamentos en viario. Melloras da Accesibilidade

Estado Viario
Avenida de Malpica
Avenida de Razo
Clara Campoamor
Coldon
Corufia
Hérreo
Luisa Villalta
Paseos fluviais
Sofia Casanova
Carpinteiros
Cinceiro
Desiderio Varela
Lagoa
Martin Herrera
Oleiros
Ponte
San Xosé
Saude
Valle-Inclan
Victoria
Xupiter
Av. Das Flores
Jacinto Amigo Lera
Previstas Plataforma Unica Praza de Galicia

Sol

Vila de Laxe

Acondicionadas Peonalizacions

Acondicionadas Plataforma Unica

Por outra banda, actuouse directamente para mellorar a accesibilidade en diferentes rdas do casco urbano
de Carballo nas rutas peonis que forman parte dos “pedibls” de acceso aos centros escolares CEIP
Bergantifios e CEIP Fogar mediante o proxecto “Rutas sen barreiras en itinerarios peonis escolares (Concello
de Carballo)” de 2016.

As ruas afectadas foron: Rua Dr. Fleming, Rua Gran via, Rua Alfredo Brafias, Rua Vila de Corcubion, Rua
Vazquez de Parga, Rua Reus, Rua Eduardo Pondal, Rua Cuba, Rua Costa Rica, Rua Nicaragua Rua Brasil e Rua
Fabrica.

As ruas afectadas deben cumprir o seguinte, segundo a Orde VIV/561/2010, de 1 de febreiro, pola que se
desenvolve o documento técnico de condiciéns bdsicas de accesibilidade e non discriminacién para o acceso
e utilizacion dos espazos publicos urbanizados.

- Ancho do vado peonil (1.8 m.)

- Pendente do vado (< 10%)

- Pavimento tactil (anchura 60 cm. en pavimento indicador de boténs + 80 cm. de pavimento
indicador direccional)
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- Altura do bordillo do vado sobre a zona de trafico (0 cm)

- Ancho do vado peonil (1.8 m.)

- Pendente do vado (< 10%)

- Pavimento tactil (anchura 60 cm en pavimento indicador de botdns + 80 cm de pavimento
indicador direccional)

- Altura do bordillo do vado sobre a zona de trafico (0 cm)

No mapa a continuacidon se mostran as actuais rutas do pedibus, e polo tanto, as rdas contempladas na
actuacién de mellora de accesibilidade descrita, que se realizan cos alumnos en Carballo;
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Figura 12. Mapa das rutas do pedibus
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1.1.1.4. Actuacidns de Xestion
En canto as actuaciéns de xestion da mobilidade e do espazo publico de Carballo se deben sulifiar as
seguintes;

e Metrominuto

Unha das medidas mais salientables aplicadas en Carballo en materia de xestién do espazo publico e da
mobilidade foi a confecciéon do Metrominuto.

O metrominuto é un mapa ou plano sindptico que, coa estética dun mapa de metro, mide distancias entre
varios puntos e os tempos medios no desprazamento entre eles. Tamén é un elemento que promociona o
costume de camifiar, xa que trata de modificar os mapas mentais xa formados sobre a cidade dende a
utilizacién masiva do automaébil.

Na imaxe seguinte se amosa este mapa, no que se tomou como centro de referencia a Praza de Galicia, e, a
maiores de distancias e tempos, amdsanse diferentes puntos de interese no casco urbano, tanto de lecer
coma de caracter comercial ou educativo e cultural.

Figura 13. Metrominuto de Carballo
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e Aparcate en Carballo

Medida de xestion do espazo publico co obxectivo de regular o estacionamento nas rdas de mais demanda
de aparcamento e alta rotacion, cunha oferta total de 1.897 prazas dispoiiibles en diferentes rdas do casco

urbano de Carballo.

Figura 14. Apdrcate en Carballo
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431 PRAZAS NAS PRINCIPAIS RUAS COMERCIAIS

Na actualidade, con este sistema de xestién do espazo publico, se pode aparcar gratuitamente tanto nos
aparcamentos de proximidade como na Zona Azul, nesta Ultima cun prazo maximo de 90 minutos (non
aplicable sdbados tarde e domingos e festivos). O Unico requisito é escribir a hora de chegada nun papel e
deixalo visible no parabrisas ou utilizar o discos de control que facilitan no Concello e os comercios.

Ademais, se dispofien dun total de 99 prazas de aparcamento para usuarios de mobilidade reducida
distribuidos ao longo de 50 rias como se pode ver no mapa a continuacion.
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Figura 15. Ruas con limitacion horaria / Zona Azul e aparcamentos de proximidade
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1.1.1.5. Semana da Mobilidade
En Carballo se celebra a semana da mobilidade, unindose asi @ xornada a nivel europeo polo fomento dunha
mobilidade sustentable e a concienciacion sobre un mellor uso do vehiculo privado e a promocion dos modos
non motorizados.

Este ano celebrouse dende o0 16 ao 22 de Setembro e se celebraron os seguintes actos;

e Merenda-festa para os nenos participantes do pedibus.

e Paseo en bicicleta con nenos do Concello por un circuito recreativo.

e Circuito de seguridade viaria en bicicleta para nenos e nenas e maiores.

e Ruta-chequeo a accesibilidade polo centro do casco urbano de Carballo.

e Celebracién da mesa redonda: Camifiando cara 4 accesibilidade universal.
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4. Patrons de mobilidade actual

4.1. Caracteristicas da mobilidade global en Carballo
Neste capitulo recéllense os resultados globais de mobilidade dos residentes no Concello de Carballo en base
a realizacion de enquisas de mobilidade.

No marco deste estudo realizouse unha enquisa telefénica a residentes no concello de Carballo maiores de
15 anos, obtendo unha mostra de 351 enquisas, para investigar as caracteristicas de mobilidade dos
residentes nun dia laborable medio. A devandita enquisa realizouse durante a semana da mobilidade de
Carballo, entre os dias 18 e 24 de Setembro.

Polo tanto a analise da mobilidade global, tanto interna como externa, basearase nesta enquisa telefénica
de mobilidade (en adiante ETM). Preguntouse aos residentes das distintas zonas polas caracteristicas
socioecondmicas do seu fogar (n2 de membros, vehiculos, ...), polas slas propias caracteristicas
socioecondmicas (idade, sexo,...), e por suposto, polas caracteristicas de todas as viaxes realizadas no dia
laborable anterior a realizacion da enquisa (orixe-destino, horario, modo de transporte, ...).

Tamén se considerou interesante e axeitado preguntar pola valoracién de aspectos relacionados co papel de
diferentes modos de transporte “sostibles” no concello (a pé, bicicleta e transporte publico).

Para entender alglins aspectos que se recollen mais adiante, é importante definir previamente unha serie de
conceptos relacionados coa mobilidade:

e Viaxe: Se corresponde con un desprazamento dun lugar a outro por un motivo, nun ou varios medios
de transporte, mecanizados ou non. Na enquisa recolléronse a lo menos todos os desprazamentos
por mobilidade obrigada (traballo e estudos) e todos os desprazamentos de mais de 5 minutos de
duracién.

e Etapas: Unha viaxe pode realizarse nunha ou varias etapas. En cada etapa se utiliza un Unico modo
de transporte, e, no caso do Transporte Publico, unha Unica lifia de transporte. Os transbordos son
o paso dun modo de transporte a outro, ou dunha lifia a outra, e se realizan a pé. Os transbordos
non se consideran coma etapa a pé. Sé pode haber, polo tanto, etapas a pé en viaxes dunha etapa.

e Motivo prioritario de viaxe: Para todas as viaxes se define un motivo de viaxe en orixe,
correspondente 4 actividade que se estaba a desenvolver en orixe, e un motivo en destino,
correspondente a actividade que se vai desenvolver en destino. Coma motivos de viaxe se atopan
actividades coma casa, traballo, estudos, compra... Estes motivos de viaxe se simplifican co concepto
motivo prioritario de viaxe, que corresponde co motivo en destino salvo cando éste corresponda ao
motivo casa (Viaxes de volta a casa) en cuxo caso o motivo prioritario corresponde ao motivo en
orixe. Asi, tanto as viaxes de casa ao traballo coma as viaxes dende o traballo a casa, se consideran
viaxes por motivo prioritario traballo.

No Concello de Carballo producense nun dia laborable medio un total de 74.349 viaxes (2,57 viaxes por
habitante) e predomina a mobilidade motorizada (66,19%) sobre as viaxes non motorizadas (33,81%), como
se indica nos seguintes apartados.

Taboa 14. Mobilidade en Carballo nun dia laboral medio

Poboacién maior de 15 anos 28.971
N° desprazamentos diarios 74.349
N° desprazamentos diarios por habitante (maiores de 15 anos) 2,57
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Na seguinte figura se indican os desprazamentos por modo e a % sobre o total que supofien. Resalta a
reducida participacion dos modos publicos entre viaxes motorizadas e a da bicicleta na mobilidade non
motorizada.

Figura 17. Desprazamentos por modos

NON MOTORIZADOS

25.135
(33,81%)

DESPRAZAMENTOS
DIARIOS

74.349

MOTORIZADOS
49.213
(66,19%)

4.1.1. Mobilidade segundo o modo de transporte

A mobilidade en Carballo, atendendo aos modos de transporte empregados, dividese en dous grandes
grupos: os desprazamentos realizados a pé (cunha duracion superior aos 5 minutos), e os desprazamentos
realizados en coche. Como pode verse na taboa seguinte, as viaxes realizadas nestes modos supofien o
96,86% da totalidade das viaxes. Polo tanto, modos de transporte como a bicicleta, a moto, os
camions/furgonetas ou tédolos tipos de autobuses, supofien apenas un 3% do total das viaxes.

Ademais, salientar que mais do 99% dos desprazamentos se fan nunha soa etapa, é dicir, que sé se emprega
un modo de transporte no desprazamento entre a orixe e o destino.

Taboa 15. Mobilidade en Carballo nun dia laboral medio en funcién do modo de transporte empregado

Tipoloxia Modo N° viaxes %
APé 24.566 33,04%
Non Motorizado
Bicicleta 569 0,77%
Coche 47.451 63,82%
Motorizado Autobus 929 1,25%
Qutros 834 1,12%
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Figura 18. Mobilidade en funciéon do modo de transporte empregado

OUTROS
1%

AUTOBUS
1%

A PE (+ de 5 minutos
camiiiando)
33%
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1%
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64%

Por suposto a proporcion de viaxes que se realizan nestes dous modos principais varia segundo o tipo de
viaxe realizado. Un dos factores que madis afecta a isto € a localizacidn da orixe e destino do desprazamento,
Xa que non serd o mesmo unha viaxe realizada dentro do nucleo urbano que unha viaxe que se realiza desde
ésta cara 6 exterior. A continuacidn preséntase unha infografia na que se representan tanto a proporcién
total de viaxes coma o reparto modal nas 4 categorias previamente presentadas (A pé, Coche como condutor
e como acompafante, e o resto dos modos), en funcién de se a orixe e o destino tefien lugar nas grandes
agrupacions de zonas:

e Nucleo urbano: Zonas desde a9 ata a 19.
e Resto do concello de Carballo: Zonas desde a 2 ata a 5.
e Resto da provincia da Corufia: Zonas desde a 6 ata a 8.

Tras analizar a figura seguinte e os datos que conducen a elaboracion da mesma poden extraerse as seguintes
conclusiéns:

1. A proporcién de viaxes que se realiza dentro do nucleo urbano é de 40,20%. O 60,32 % destes viaxes
realizase “A pé”, mentres que soamente un 36.56 % ten lugar na modalidade “Coche como
condutor”.

2. Asviaxes que se realizan ente o nucleo urbano e o resto do concello supofien un 29,80 %. Neste caso
as proporciéns varian de forma significativa, representando os viaxes en “Coche como condutor” o
75,49 % dos mesmos, mentres que os desprazamentos “A pé” caen ata o 17,26 %. Isto é razoable
posto que as distancias a cubrir aumentan considerablemente neste tipo de viaxes.

3. Analizando as viaxes realizadas entre o nucleo urbano e o resto da provincia da Coruiia, esta
tendencia segue a estar presente, e incluso se presenta de forma mais marcada. Neste caso as viaxes
en “Coche como condutor” representan un 86,04 % do total desta categoria, mentres que como
caberia esperar, non se producen viaxes “A pé”.

42



.
.

concello de P A H .z ’ .
CARBALLO Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano
N e da Mobilidade no Concello de Carballo

Figura 19. Mobilidade en funcién da zonas de orixe / destino e do modo de transporte empregado
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En funcidn das distancias percorridas, se aprecia un abuso da utilizacion do vehiculo privado no @mbito (non
se tiveron en conta os enquisados que non indicaron distancia percorrida no seu desprazamento). Analizando
de xeito concreto las distancias percorridas en automabil, e diferenciando tipo de mobilidade, se obtén que
dos desprazamentos menores a 2 quilémetros, case un 25,71% se realiza en vehiculo privado (coma condutor
ou acompaniante), e nos desprazamentos entre 2 e 3 quilémetros o 66,22% se realizan en coche.
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Estas viaxes de distancias e/ou tempos reducidos, son susceptibles de ser atraidas por modos mais

sustentables coma camifiar ou a bicicleta.

Figura 20. Mobilidade en funcién do modo e distancia percorrida

18.000 120,00%
16.000
100,00%
14.000
12.000 80,00%
10.000 =
60,00%
8.000
6.000 40,00%
=
4.000
20,00%
2.000 z
0 0,00%
<2 km 2-3 km 4-5 km 6-10 km 11-25 km 26-50 km
— TP s VEHICULO PRIVADO s NON MOTORIZADOS
—=TP VEHICULO PRIVADO =—=NON MOTORIZADOS
Téboa 16. Desprazamentos en funcién do modo e a distancia percorrida
<2 km 2-3 km 4-5 km 6-10 km 11-25 km 26-50 km
TRANSP. PUBLICO (TP) 154 155 0 0 270 405
VEHICULO PRIVADO 5698  10.284 5.968 10.808 7.088 8.298
NON MOTORIZADOS 16.307 5.092 1.873 799 603 335

4.1.2. Mobilidade Orixe Destino

Na tadboa a continuacion se mostra a matriz de viaxes dos residentes do Concello en todas a zonas de

transporte definidas.

A mobilidade mais salientable se produce co centro urbano do nucleo de Carballo (zona 10 sobre todo) e as

zonas adxacentes 2 e 3.
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Taboa 17. Matriz de desprazamentos
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1.1.1.6. Distribucidn dos desprazamentos a nivel supra municipal
Realizando unha anadlise en profundidade do reparto das viaxes entre zonas féra do concello de Carballo,
pode apreciarse que a meirande parte dos desprazamentos deste tipo tefien lugar entre o nucleo urbano e
a rexion unificada de Arteixo / A Corufia (zona 7). Mentres que este tipo de desprazamentos constitien mais
de un 10% do total, aqueles realizados entre o nucleo urbano e os concellos limitrofes a Carballo supofien
soamente un 2,40 % dos desprazamentos totais.

Tamén destaca o feito de que as zonas do concello mais préximas ao nucleo urbano (zonas 2 e 3) presentan
un maior porcentaxe de viaxes coa citada zona 7, chegando a ser o seu volume equiparable aos viaxes
realizados entre o ntcleo urbano e os concellos limitrofes. Merece a pena indicar que non se representan na
seguinte figura aqueles fluxos que constitien unha porcentaxe dos desprazamentos inferior ao 1%.

Figura 21. Porcentaxe dos desprazamentos en dia laboral medio que se realizan a nivel supra municipal

B 1. wicieo urbano

| 2. Carballo Norte

3. Carbalio Sur

4. Carballo Costa
5. Carballo San Xens
.y Sta. Maria
. &, Concello Limitrofes
Carballo
7. A Corufia y Arteixo

8. Resto Provincia
Coruna

D Zonificacion Carballo
E Concellos Galicia

Taboa 18. Matriz de desprazamentos supra municipais

T N M S SO o
NUCLEO URBANO 29.890 11.006 894 3.862 582 46.233
RESTO CONCELLO 11.153 5.990 467 2.036 249 19.895
CONCELLOS LIMITROFES 894 467 0 0 0 1.361
ARTEIXO E A CORUNA 3.503 2.036 0 489 0 6.029

RESTO DA PROVINCIA 582 249 0 0 0 831
TOTAL 46.021 19.748 1.361 6.387 831 74.349
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1.1.1.7. Distribucién dos desprazamentos dentro do concello de Carballo

Atendendo agora aos viaxes interiores ao concello de Carballo, pode apreciarse que de novo as zonas mais
préximas ao nucleo urbano son as que presentan unha maior porcentaxe dos desprazamentos con este coma

orixe ou destino.

Figura 22. Porcentaxe dos desprazamentos en dia laboral medio que se realizan dentro do concello de Carballo

Taboa 19. Matriz de desprazamentos intra municipais

5
Nucleo (9 a 19)
TOTAL

4.129
6.330

8
581
741
238

0

3.447
5.007

4
438
177
465
326

1.718
3.124

5

0

0
214
611

1.711
2.535

Ncleo (9 a 19)
4.153
3.581
1.812
1.606
29.890
41.042

TOTAL
6.497
5.062
3.041
2.543

40.895

58.039
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En vista dos resultados mostrados na figura anterior poden extraerse as seguintes conclusiéns:

e En todos os casos o nimero de viaxes realizadas entre as diferentes zonas do concello e o nucleo
urbano é moi superior ao numero de viaxes que se realizan dentro desas propias zonas. De feito,
estas viaxes interiores supofien como maximo un 15-20% dos desprazamentos realizados con orixe
nesas zonas do concello.

e Osfluxos de desprazamentos entre as zonas 2 e 3 co nucleo urbano, son moi superiores aos mesmos
fluxos considerando as zonas 4 e 5 (mais do dobre).

e En ningln caso a proporcion das viaxes realizadas entre zonas do Concello que non pertencen ao
nucleo urbano é superior ao 1 % do total.

1.1.1.8. Distribucién dos desprazamentos dentro do nucleo urbano
No presente apartado mdstranse os desprazamentos realizados dentro do nucleo urbano, definindose para
tal fin una zona interna no mesmo na que se agregan as zonas 9, 10 e 12, debido as caracteristicas comuns
que presentan tanto as propias zonas en si coma os residentes das mesmas.

Flgura 23 Porcentaxe dos desprazamentos en dia laboral medio que se realizan a nivel dentro do nicleo urbano

i -w,‘,m“ e “J,B'WT

Téboa 20. Matriz de desprazamentos no nucleo de Carballo

o/D Centro Nucleo (9, 10 e 12) Resto do Nticleo TOTAL

Centro Nucleo (9, 10 e 12) 5.479 6.482 11.961
Resto do Ntcleo 6.767 11.162 17.929
TOTAL 12.246 17.644 29.890
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Pode apreciarse na figura anterior que os desprazamentos con orixe ou destino nesta zona “central” supofien
un 62,65 % da totalidade das viaxes realizadas no nucleo urbano. Tamén pode verse como a forma ou modo
de transporte predominante para os desprazamentos é “A pé”, mostrandose un efecto mdis marcado deste
reparto cando se consideran as viaxes interiores da zona “central” (na que 0 71,66 % dos desprazamentos se
realizan camiifando, fronte ao 28,34 % que se realiza en Coche).

4.1.3. Mobilidade por motivo de desprazamento

Na analise dos motivos polos que se realizan os desprazamentos neste estudo pode observarse que en mais
dun 85 % das viaxes (en concreto o 85,91 %) o fogar toma un papel crucial, xa que estes desprazamentos
tefien esta localizacidn ben coma orixe ou ben coma destino dos mesmos.

Coa finalidade de establecer unha casuistica mais completa acerca dos motivos da viaxe procedeuse a
agrupar as variables de destino e orixe e obviar ‘casa’ como a causa que orixinou o desprazamento. Deste
xeito pddese describir o motivo prioritario polo que o usuario ‘se despraza’, independentemente de que sexa
a sUa viaxe de ida ou na de volta.

Cabe destacar que nesta aproximacion non se tiveron en conta aquelas categorias que non supofiian polo
menos un 1% dos viaxes, para posibilitar unha representacidn mais sinxela e comprensible dos resultados
mostrados.

Figura 24. Mobilidade por motivo prioritario de desprazamento

Xestiéns Traballo Deporte Compra non diaria

2% 2% 3%

Visitas familiares

4%
Médico
5%

Estudos
6%

Traballo
27% /
Compra Diaria
16%

Asuntos Persoais
12%

Levar, recoller
acompafante
6%
Ocio
8%

Pasear
9%

Por motivo prioritario, o desprazamento para acudir ¢ traballo é o que mais mobilidade xera no conxunto da
poboacién, seguida da compra diaria e os desprazamentos por “Asuntos Persoais”.

A mobilidade obrigada, desprazamentos por motivo de traballo (incluindo xestidns de traballo) e estudos,
supdn o 34,31% da mobilidade total.
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Taboa 21. Mobilidade Obrigada en Carballo

Motivo do desprazamento N2 VIAXES = % VIAXES
Traballo 19.855,55 26,77%
Mobilidade Obrigada Estudos 4.100,01 5,53% 34,31%
Xestidns Traballo 1.492,02 2,01%
Compra Diaria 11.387,50 15,35%
Asuntos Persoais 9.065,95 12,22%
Pasear 6.358,41 8,57%
Ocio 5.797,08 7,82%
Mobilidade Non Obrigada Levar, recoller acompafiante 4.454,55 6,01% 64,27%
Médico 3.292,61 4,44%
Visitas familiares 3.081,26 4,15%
Compra non diaria 2.507,98 3,38%
Deporte 1.720,99 2,32%

4.1.4. Outros aspectos a considerar

Analizanse a continuacidn caracteristicas basicas dos enquisados en Carballo asi como os resultados doutras
cuestions incluidas na enquisa telefénica e que reflicten aspectos da mobilidade de caracter mais subxectivo
do visto ata agora.

1.1.1.9. Caracterizacion Basica
Analizando a mobilidade segundo o sexo dos enquisados, se ve que en xeral as mulleres realizan mais
desprazamentos que os homes no concello de Carballo, ainda que como pode verse as diferenzas son moi
pequenas.

Figura 25. Caracteristicas Basicas (sexo e idade)

mais de 64 15-29
19% 4 17%
30-44
45-64 34%
30%

En canto & distribucion dos desprazamentos por idades, pode apreciarse que os residentes de entre 15 e 29
anos son os que realizan un menor nimero de desprazamentos, mentres que o colectivo de entre 30 e 45
anos é o que mais se despraza no concello.

1.1.1.10. Valoracidén doutros aspectos na mobilidade
Durante a EMT realizada aos residentes do concello recolléronse datos relacionados coas preferencias
declaradas polos mesmos respecto a aspectos considerados clave na mobilidade. Estas caracteristicas ian
dende o sUa percepcién sobre o modo de transporte que mais habitualmente empregan para os seus
desprazamentos habituais, ata preguntas especificas respecto aos modos de transporte publico ou a
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bicicleta, incluido unha descricién dos principais motivos polos que non empregan estas alternativas nos seus
desprazamentos.

1.1.1.11. Tipoloxia de usuario segundo o modo utilizado
Na enquisa se preguntou aos veciios En qué medida se considera vostede usuario de ...? en relacion aos
modos de desprazamento transporte publico, vehiculo privado, bicicleta e pedn, avaliando cunha nota entre
0 e 10 os diferentes modos, en funcion do uso que fan dos mesmos.

Os resultados obtidos méstranse na taboa seguinte.

Taboa 22. En qué medida se considera vostede usuario de ...?

Valoracion Pouco As veces Bastante Sempre NS/NC
Cualificacion 0 1a3 4a6 7a9 10 -
- 19.374 3.552 3.541 1.690 335 478
Transporte Publico
66,87% 12,26% 12,22% 5,83% 1,16% 1,65%
. 1.985 1.827 5.220 4.997 14.271 670
Transporte Privado
6,85% 6,31% 18,02% 17,25% 49,26% 2,31%
- 21.258 3.318 2.584 784 163 863
Bicicleta
73,38% 11,45% 8,92% 2,70% 0,56% 2,98%
Pedn 2.440 2.596 9.775 9.069 4.197 893
8,42% 8,96% 33,74% 31,30% 14,49% 3,08%

Como pode verse, a meirande parte dos enquisados reflicten de xeito maioritario que non empregan nin o
Transporte publico nin a Bicicleta nos seus desprazamentos cotidns. Os modos A pé e Transporte privado son
mais empregados, en consonancia coa informacién mostradas en anteriores apartados do presente
documento.

Sen dubida o Transporte privado é o preferido polos usuarios, xa que case a metade dos mesmos declararon
sentirse usuarios desta alternativa de forma plena (cualificacién de 10).

0 14,5% dos enquisados se consideran pedns totalmente, e un amplo 65,04% se consideran pedns as veces
ou bastante.

Figura 26. Proporcidn de usuarios por modo de transporte principal

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Transporte Transporte Bicicleta Pedn
Publico Privado

Nada Pouco MAsveces MBastante W Sempre

1.1.1.12. Valoracidén da implantacién dunha lifia de autobus urbano
Coma xa se indicou, a meirande parte dos desprazamentos realizanse camifiando ou en coche
(principalmente como condutor). Na EMT requiriuse a todos enquisados que declarasen o motivo ou motivos
polos que non empregaban mais o transporte publico. A continuacion preséntanse os resultados obtidos
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tendo en conta aos enquisados que contestaron a esta cuestion, considerando exclusivamente o motivo
principal que foi declarado no primeiro lugar.

Figura 27. Motivos polos que non se emprega mais o transporte publico
Comodidade o

Non contesta

Non hai transporte publico
E insuficiente/ pouca frecuencia/horarios
Necesito o coche para o seguinte...

Non o necesita/vai andando/pobo pequeno Resto Concello

Limitacion fisica (Idade, discapacidade, etc.) m Nucleo Urbano

Tempo de viaxe

Outros
Non sabe
Inseguridade
0,00%  5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00%
En primeiro lugar merece a pena destacar as diferenzas atopadas entre usuarios que residen no nucleo

urbano e os que viven no resto do concello.

O factor comodidade é o que ten mais importancia como factor disuasorio do uso do transporte publico entre
os residentes do nucleo urbano de Carballo. En cambio, entre a poboacién do resto do concello, o factor mais
salientable do non uso do transporte publico é a insuficiencia de horarios e a pouca frecuencia de paso ou a
ausencia do servizo que precisan.

Os residentes do nucleo urbano son os que mdis declaran que non o precisan, e o tempo de viaxe non resulta
ser un factor de importancia en ningun dos tipos de usuarios aqui analizados.

Taboa 23. Motivo de non utilizacion do TP segundo ambito de residencia

Nucleo Urbano Carballo | Resto Concello

% # 1 % #
Comodidade 22,80% , 4.666 |, 17,04% 2.422
Non contesta 18,65% _: 3.816 _: 14,14% 2.010
Non hai transporte publico 16,66% 1 3.409 1 20,45% 2.907
2 b B
E insuficiente/ pouca frecuencia/horarios 12,26% ; 2.509 | 20,26% 2.880
Necesito o coche para o seguinte desprazamento |  11,00% _:_ 2251 J' 13,57%  1.929 |
Non o necesita/vai andando/pobo pequeno _9,40% _:_ 1923 _: 581% 826 |
Limitacion fisica (Idade, discapacidade, etc.) _366% 1 750 1 4,22% 600 |
Tempo de viaxe 2,87% _: 588 -: 3,01% 428
Outros 269% | 551 | 039% 55
Inseguridade 0,00% 1 0 1 042% 60
______ . U NS A G
Non sabe 0,00% 0 , 0,69% 98

De igual maneira pediuse aos enquisados a sua valoracion respecto a unha posible implantacién dunha lifia
de autobus urbano en Carballo, expresando a sua eleccién nunha escala de 5 puntos que cualificaba esta
actuacién dende “Nada adecuada” ata “Moi adecuada”.
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Figura 28. Valoracion da implantaciéon dunha nova lifia de autobus urbano en Carballo

Moi adecuado
Bastante adecuado
Algo adecuado

Pouco adecuado

Nada adecuado

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

® Ndcleo Urbano Resto Concello

Téaboa 24. Valoracion da implantacién dunha nova lifia de autobus urbano en Carballo

Valoracion ERE
1.320 2.502 1.623 3.115 7.167 7.167
Nucleo Urbano
8,40% 15,91% 10,32% 19,81% 45,57% 6,83%
561 1.420 1.525 3.606 4,141 916
Resto Concello
4,99% 12,62% 13,55% 32,04% 36,80% 8,14%

Neste caso tamén existen diferenzas entre as opinidns dos usuarios en funcidn da sua zona de residencia,
sendo os enquisados residentes no nucleo urbano os que en maior medida consideran esta hipotética
implantacién como “moi adecuada”, cunha diferenza de case 10 puntos porcentuais respecto aos habitantes
do resto do concello (45,57 % fronte a 36,80 %). De forma xeral esta seria unha actuacion ben valorada polos
usuarios, xa que 0 65,82 % a consideraria coma “bastante adecuada” ou “moi adecuada”.

1.1.1.13. A bicicleta: valoracién e fomento do seu uso
Na EMT tamén se realizaron preguntas relativas a bicicleta coma un posible modo de transporte axeitado
para os desprazamentos habituais. Xa se adiantou que este é o modo de transporte co que menor numero
de enquisados se identifican (un 73,38 % dos mesmos non se considera para nada usuario da bicicleta).
Compre polo tanto facerse unha idea dos motivos que propician esta problematica, mediante unha serie de
valoracions realizadas polos propios usuarios.

En primeiro lugar, e independentemente de que o enquisado/a fose usuario de bicicleta, preguntduselle a
medida na que considera adecuado este modo de transporte para realizar os desprazamentos que se fan no
concello. Os resultados obtidos mdstranse na figura seguinte:
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Figura 29. Valoracidn da bicicleta como adecuada para os desprazamentos que se fan no Concello

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Moi adecuada
Bastante adecuada
Algo adecuada
Pouco adecuada

Nada adecuada

NS/NC

M Nucleo Urbano  m Resto Concello

Téboa 25. Valoracion da bicicleta como adecuada para os desprazamentos que se fan no Concello

Valoracion ‘ \ELE] Pouco Algo Bastante Moito NS/NC ‘
1.188 3.117 2.849 3.049 5.013 1.585
Nucleo Urbano
7,07% 18,55% 16,96% 18,15% 29,83% 9,44%
1.623 1.937 1.878 2.842 2.903 986
Resto Concello
13,33% 15,92% 15,43% 23,35% 23,86% 8,11%

En lifias xerais a bicicleta é percibida como adecuada para os desprazamentos realizados no concello, en
especial polos residentes dentro do nucleo urbano.

Sen embargo, cando se pregunta aos enquisados o seu grado de interese en empregar a bicicleta para os
seus desprazamentos, os resultados obtidos reflexan un interese case nulo:

Figura 30. Valoracidn respecto ao interese mostrado en empregar bicicleta

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Moi interesado / a h
Bastante interesado / a -
Algo interesado / a -
Pouco interesado / a |
Nada interesado / a _
Ns/NC

M Ndcleo Urbano  m Resto Concello
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Téboa 26. Valoracion respecto ao interese mostrado en empregar bicicleta

Valoracién \ELE] Pouco Algo Bastante Moito NS/NC
6.429 3.265 2.275 1.978 665 2.189
Nucleo Urbano
38,26% 19,43% 13,54% 11,78% 3,96% 13,03%
1.623 1.937 1.878 2.842 2.903 986
Resto Concello
49,90% 14,34% 6,86% 8,08% 8,96% 11,85%

Ante esa falta de interese caberia preguntarse os motivos causantes da mesma. Anteriormente a estas
cuestions realizouse a mesma pregunta que a formulada para o transporte publico, é dicir, preguntaronse os
motivos polos que non se empregaba mais a bicicleta. Esta peticidn realizouse de forma previa co obxectivo
de non influir nas respostas facilitadas nas valoraciéns finais. A continuacidn médstranse as respostas
facilitadas polos enquisados, diferenciando se son residentes do nucleo urbano de Carballo ou non:

Figura 31. Motivos polos que non se emprega mais a bicicleta

Non ten

Limitacion fisica (Idade, discapacidade, etc.)
Comodidade

Non contesta

Ruta non adecuada para realizar en bicicleta
Non sabe ir en bici

Non lle gusta

Inseguridade Resto Concello
Tempo de viaxe M Ndcleo Urbano
No la necesita/ no es util

Por el clima

Necesito o coche para o seguinte desprazamento

Non ten tempo

Outros

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00%

En conxunto, os motivos mais comunmente declarados son as limitacidns fisicas (23,36 %), non dispofier de
bicicleta (19,87 %) e a comodidade (15,26 %).

No caso dos residentes no nucleo urbano de Carballo os principais motivos de non uso da bicicleta é que non
tefien e as limitaciéns fisicas. No caso dos residentes féra do nucleo urbano, o principal motivo son as
limitacidns fisicas.

Neste caso, destaca o alto nimero de enquisados que non contestou (o 10,71% dos residentes do nucleo
urbano e 0 16,41% dos residentes no resto do concello).
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Taboa 27. Motivos non uso da bicicleta

Non ten

Limitacion fisica (Idade, discapacidade, etc.)
Comodidade

Non contesta

Ruta non adecuada para realizar en bicicleta
Non sabe ir en bici

Non lle gusta

Inseguridade

Tempo de viaxe

Non a necesita/ non é util

Polo clima

Necesito o coche para o seguinte desprazamento
Non ten tempo

Outros

Nucleo Urbano Carballo 1 Resto Concello

% # 0 % #
18,11% 1 3.590 1 12,10% | 1.667
------- T-=-=-"=-=-"Fr=-=-=-=-"F=-=-=
1540% 1 3.053 1 20,64% 1 2.841
------- ) I i R
12,95% | 2.567 | 10,45% , 1.438
10,71% |, 2.124 | 16,41% | 2.260
10,14% |, 2010 | 7,13% | 982
o | 1 o |
| 8o%% ) 1701\ 12,50% | 1721
584% | 1159 ! 253% ! 348
540% | 1070 ! 2,84% ' 392
3,83% | 760 | 664% ! 914
——————— e e
327% 1 647 1 1,03% 1 142
_______ 18U LA e
2,48% 1 492 1 166% 1 228
_______ ) I I I
1,29% 255 | 3,31% , 455
1,07% |, 212, 2,31% , 318
094% , 18 , 0,44% , 61

Para finalizar realizouse aos enquisados a seguinte pregunta:

¢En que medida estd vostede de acordo ou non con iniciativas de fomento do uso da bicicleta?.

Tal e como pode verse na figura seguinte, a maior parte dos enquisados, independentemente da zona de
residencia, estdn de acordo coa implantacién de medidas que favorezan ao uso da bicicleta, o que abre as
portas para comezar con este tipo de medidas xa que este modo de transporte ademais de resultar
beneficioso no que a salde, o medio ambiente e a mobilidade se refire, conta coa aceptacion social necesaria

para converterse nunha alternativa real ao transporte privado motorizado nos desprazamentos habituais.

Figura 32. Grao de acordo con iniciativas de fomento do uso da bicicleta

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Totalmente de acordo

Bastante de acordo
Indiferente
Bastante en desacordo

Totalmente en desacordo

NS/NC

M Nucleo Urbano Resto Concello

Taboa 28. Grao de acordo con iniciativas de fomento do uso da bicicleta

Valoracién Nada Pouco Algo Bastante Moito NS/NC
566 265 2.339 5.073 7.373 1.186
Nucleo Urbano
3,37% 1,58% 13,92% 30,19% 43,88% 7,06%
1.623 1.937 1.878 2.842 2.903 986
Resto Concello
3,73% 6,33% 10,07% 25,47% 47,42% 6,98%
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4.2. Analise do viario. Trafico e circulacion
4.2.1. Oferta

1.1.1.14. Caracteristicas da rede viaria interurbana: os accesos
(a) Estrutura
O concello de Carballo ten en xeral boas comunicacidns co resto da provincia de A Corufia, coa comunidade
auténoma de Galicia e co resto da peninsula Ibérica.

Autoestrada da Costa da Morte (AG-55)

E a principal via de comunicacién que conecta Carballo co resto do territorio. Esta conta con un traxecto de
32,6 km ata A Coruiia, nun tramo no que se debe pagar peaxe. A partir de Carballo continta ata Baio como
unha autoestrada de peaxe en sombra (sen peaxes) durante uns 27 km.

Figura 33. AG-55: Autoestrada da Costa da Morte

"

{ A Estackn /o
{ /
] /

Santa Comba / A

Resulta a principal via de comunicacidn coa cidade de A Corufia, e polo tanto tamén co resto de Espafia, posto
que dende ali pode tomarse a autovia A-6 (A Corufia-Madrid), que 4 sua vez da acceso a autoestrada do
Cantabrico (A-8) como via de comunicacién co norte de Espaiia.
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Figura 34. Comunicacién de Carballo co resto de Espaiia

D Concello de Carballo

@IS 5G-55 Autopista da Costa da Morte
EEm— -3 AutovialAutopista del Cantabrico

@D A-6 Autovia del Noroeste

AC-552 A Coruiia (A Grela) — Cee (AC-550)

E a via mais importante e con maior IMD. Atravesa o concello constituindo por si mesma un eixo de leste a
oeste, pasando polo centro do nucleo urbano de Carballo e constituindo a rda principal do mesmo durante
moito tempo, sendo asemade a principal alternativa para desprazarse ata a capital da provincia.

AC-414_ Carballo-Malpica/AC-416_ Carballo - Carballo (AC-414) /AC-413_ Ordes - Carballo

Este conxunto de vias constitien un dos dous eixos adicionais que atravesan o nucleo urbano, en concreto
de Noroeste-Sueste. A estrada autondmica AC-414 discorre dende Malpica en direccién Carballo, tornando
na AC-416 no tramo que vai dende o enlace da autoestrada AG-55 ata o centro urbano. Cara ao Sueste

aparece a estrada autondémica AC-413, que enlaza o nucleo coa localidade de Ordes dende onde se pode
acceder a Santiago a través da N-550.

DP-1914_ Carballo a Portomouro /DP-1902_ Carballo a Razo

Tratase do terceiro eixo que atravesa o nucleo de Carballo, e enlaza 0 mesmo con Santiago cara o Sur (DP-
1914) e con Razo cara o Norte (DP-1902).
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Figura 35. Rede viaria principal (eixos) existente en Carballo
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@D AG-55 Autopista da Costa da Morte
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Concello de Carballo

O desprazamento cara o sur de Galicia e o norte de Portugal faise a través da a través da Autoestrada do
Atlantico (AP-9), dende Santiago de Compostela. Polo tanto existen as duas opcidns mencionadas
anteriormente, a través das vias DP-1914 e DP-0701 polo Val do Dubra, ou AC-413 e N-550 por Ordes. A
autoestrada AP-9 comunica Santiago de Compostela con Pontevedra e Vigo, e a través dun pequeno tramo
da A-55 tense acceso a Autoestrada do Minho (A-3), ata a cidade de Braga (Portugal).
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Figura 36. Comunicacién de Carballo co sur de Galicia e norte de Portugal
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(b) Xerarquizacion e funcionalidade
A xerarquizacion da rede permite asignar diferentes funcidns a cada tipoloxia de via, diferenciando duas
funcidns basicas: por un lado, atépanse as vias que funcionan como canle de transporte (publico ou privado),
incluindo o trafico non motorizado, e polo outro lado, as vias que serven como soporte de actividades,
facilitando o acceso aos edificios e instalaciéns asi como aos aparcadoiros. O viario interurbano encadrase
dentro da primeira tipoloxia.

A sua vez esta tipoloxia de viario pode dividirse en dous grupos: viarios de gran capacidade, no que se recollen
fundamentalmente as viaxes de maior percorrido, e viario de baixa capacidade, composto por vias que
comunican cos nucleos préximos e presenta menor capacidade.

Este rede interurbana debe estar ben comunicada necesariamente coa rede urbana. A continuacion
preséntanse as vias principais que comporien este primeiro nivel da xerarquizacion:

REDE AUTONOMICA
Autoestradas/Autovias:
e AG-55 A Coruiia - Carballo
Rede Primaria Basica:
e AC-552 A Coruiia (A Grela) — Cee (AC-550)

Rede Primaria Complementaria:

e AC-400 Sigras — Muros (E a principal via de comunicacién coa zona de Muros).
AC-413 Ordes - Carballo

AC-414 Carballo (Enlace AG-55) - Malpica

e AC-416 Carballo — Carballo (AC-414)

REDE PROVINCIAL

E unha rede extensa que conta con aproximadamente 1.300 km de lonxitude, formada na stia meirande parte
por camifios que foron sufrindo obras de mellora no que a sda anchura e o seu firme se refire. En xeral tefien
un trazado sinuoso, incluso con pendentes fortes nalglns puntos, e caracterizanse por ter mala sinalizaciéon
(soen carecer de sinalizacidén horizontal). A maioria tamén carecen de cunetas para a evacuacion das augas.

e DP-1901 Carballo a Sisamo

e DP-1902 Carballo a Razo

e DP-1903 Berdillo a Vilardefrancos

e DP-1904 Feira de Berdillo a O Moucho
e DP-1905 Carballo a Feira de Berdillo
e DP-1906 Coruiia-Finisterre al Campo
e DP-1907 Sofan a A Pifia

e DP-1908 Acceso & igrexa de Cances

e DP-1909 Carballo a Caién

e DP-1910 Oca a Cances por Verdes

e DP-1911 Muiio de Cereiro a Soutullo
e DP-1912 Coristanco a Rus

e DP-1913 Ponte Reixidoira a praia

e DP-1914 Carballo a Portomouro

61



I3

3

concello de id i id 1bli
CARBALLO Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano

N e da Mobilidade no Concello de Carballo

1.1.1.15. Caracteristicas da rede viaria urbana
(a) Estrutura
O nucleo de Carballo esta estruturado en torno a estrada da Corufia (AC-552), feito que queda patente 3
vista do seu crecemento lineal ao longo da mesma. Outras das vias principais son, evidentemente, as que
constitlen as prolongacidns dos accesos dentro do nucleo urbano:

- Acceso Sur: DP-1914 Carballo a Portomouro > Compostela — Sol

- Accesos Leste e Oeste: AC-552 > Av. Bértoa — Av. Finisterre

- Acceso Norte: DP1902 Carballo a Razo = Avenida de Razo — Muifio

- Acceso Noroeste: AC-414 Carballo (Ag-55) = Avenida Malpica — Fabrica — Pofiente
- Acceso Sueste: AC-413 Ordes a Carballo - Estrada de Berdillo

Outras vias estruturantes son aquelas que, debido @ morfoloxia adquirida na expansidon do nucleo, son
necesarias para permitir o desenrolo das actividades dos residentes asi como o acceso a os seus fogares.
Neste caso estas vias foron os eixos formados polas rias Luis Calvo-Peru-Avenida Ambulatorio cara o norte,
e a rda Gran Via cara o Sur. Entre estes eixos e a AC-552 xéranse espazos que serven como soporte de
actividades, facilitando o acceso aos edificios e instalacidns asi como aos aparcadoiros

En derradeiro lugar tamén cabe destacar a importancia das vias Vila de Negreira e Avenida da Milagrosa,
que se situan na parte Sur e Leste do nucleo de forma que permiten os desprazamentos oeste-leste sen que
sexa necesario o circulacion polas zonas mais céntricas do mesmo.

(b) Xerarquizacion e funcionalidade
A rede viaria debe cumprir coa correcta accesibilidade de todos os posibles usuarios da via, prestando
especial atencidon na circulacién peonil e aqueles usuarios que presentan algun tipo de mobilidade reducida,
suprimindo barreiras e incorporando as medidas necesarias.

Segundo as funcionalidades do ambito urbano, as vias poden diferenciarse en duas redes:

e Rede principal ou vias de primeiro orden: estd configurada polas vias que canalizan os maiores
volumes de trafico e, en xeral, son prolongacidon do viario de acceso no casco urbano. Esta rede esta
formada polo seguinte viario:

o Eixo AC-552 ao seu paso polo nucleo: Avenida Finisterre — Ria Fomento — Rua Vazquez de
Parga — Camifio Vello - Avenida Bértoa

o Rua Luis Calvo—Rua Pert — Rua Xupiter — Avenida Ambulatorio: ruta paralela ao eixo anterior
situada ao norte do mesmo.

o Ruda Gran Via: Ruta paralela ao eixo AC-552 situado ao sur do mesmo. Enca o trafico
procedente do sur cara o noroeste, xa que na stia meirande parte é de sentido Unico.

o Compostela - Rua Sol — Martin Herrera: é a prolongacién do acceso polo sur (DP-1914), e
polo tanto por onde circula a meirande parte dos vehiculos con orixe ou destino Santiago de
Compostela.

o Avenida Malpica — Rua Fabrica — Rua Pofiente: Prolongacién do acceso Norte, estrada a
Malpica

o RudaVilade Negreira: ten especial incidencia sobre a mesma o trafico de pesados procedente
do sur, constitie unha alternativa para non circula polo centro do nucleo cando se realiza un
desprazamento Sur-Noroeste.

o Avenida da Milagrosa: conecta os acceso suroeste e sur, polo que constitle outra alternativa
para non circular polo centro.

o Avenida de Razo — Rua Muifio.

o Estrada de Berdillo — Ordes.
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e Rede secundaria ou viario de segundo orde, que esta configurado polas seguintes vias:

O

O O O O O O O

(@]

Rua Alexandre Béveda: via de union entre as duas rutas Luis Calvo-Peru e Avenida Finisterre.
Avenida das Flores (estrada a Sisamo).

Avenida Ponte da Pedra e Emilia Pardo Bazan.

Raa Alfredo Brafas.

Rda Doutor Fleming e Rua Valle Inclan.

Emilio Gonzalez Lopez e Xose M. Castro Viejo.

Rdas San Martifio, San Ramon e Santa Ana (no entorno do rio Anlléns).

Ruas Barcelona e Tarragona.

Ruas Violetas, Hortensias, Begonias e Camelias.

Dentro desta tipoloxia, se consideran de especial importancia as estruturas viarias existentes ao
redor dos centros educativos, por supofier estes centros de atraccion de desprazamentos:

(@]

Rudas no entorno do colexio Fogar: Vila de Corcubidn, Vila de Noia, Avenida Bergantifios,
Cabana e Alfonso X o Sabio.

Rdas no entorno do CEIP Begantifios: Carre Aldao, Carballo Calero, dlvaro Cunqueiro,
Eduardo Pondal, Ramdn Cabanillas, Otero Pedrayo.

Rudas no entorno do IES Isidro Parga Pondal: Mifio da Pintura, Jose Fraga, Julio Galan, M. M.
Regueiro.

Ruas no entorno do CEIP A Cristina: Eduardo Blanco Amor, Moncho Valcarce, Camilo José
Cela, Celso Emilio Ferreiro, Castelao.

Ruas no entorno do CEIP Xesus San Luis Romero: Xesus San Luis Romero, Saturnino Cuifias,
Fotdgrafo Xosé Vidal, Cemiterio Vello, I. Parga Pondal.

Pos suposto existen mais vias no nucleo urbano de Carballo, ainda que en ningln caso supofien vias
estruturantes nin vias que vertebran zonas de tamafio intermedio no nucleo, sendn que se trata de pequenas
vias que soportan fluxos de pequena indole moi localizados.
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Figura 37. Rede urbana de Carballo e viario interurbano no entorno do nucleo

g,
“ e,

AG-55

LUIS CA;L‘J'D
&, PERU,
AVDA AMBULATORIO,
AVDA, AC-413
MILAGROSA
alade J’
| Estradas DP-1914
S AG-55 Autepista da Costa da Morts e
— 552 Esirada da Coruita
AC-A14
Carballo |Ag-55) Avenida Malpica - Fabrica - Pofenie
AC-413 |
] Ordes a Carballo - Estrada de Berdillo | L o
_ DP-1902 Earbalio 2 Razo | —
Avenidn de Razo - Muino | e

DP-1814 Carballo a Portomouro

— Compostela . Sol

s 0

Rias
— iils, Calvo-Peri-Avenida Ambulatorko

e R0a Gran Via

Avda. da Wilagross |
Vila de Megreira |

64



3
.

concello de P A H .z ’ .
CARBALLO Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano

N e da Mobilidade no Concello de Carballo

4.2.2. Demanda

Para a caracterizacién do trafico contouse cos datos de aforo das vias principais mais actuais no ambito de
estudo. Estes obtivéronse a partir das fontes seguintes:

1. Trafico interurbano no entorno de Carballo:
Seguindo as Memorias de trafico da rede autondémica de estradas de Galicia, publicadas pola Xunta
de Galicia con periodicidade anual.

2. Trafico urbano en Carballo:
Caracterizacién segundo os aforos realizados como parte do traballo de campo especifico.

1.1.1.16. Tréfico interurbano no entorno de Carballo
A continuacién mostrase a figura na que se recollen as estacidns de aforo consideradas na zona de estudo,
extraidas das Memorias de trafico da rede autondmica de estradas de Galicia ata 0 ano 2016. Consideraronse
os datos dispofiibles nos derradeiros 5 anos, é dicir, dende o ano 2012 ata o ano 2016.

Figura 38. Plano de estacions de aforo autondémicas consideradas
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© Neumdticas 11
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O Neumdticas 03 SO
@ Neuméticas 08
© Neumdticas 07

AC-552(23)

Os datos de trafico destas estaciéns de aforo corresponden a traficos de caracter interurbano, polo que
caracterizan a mobilidade de maior percorrido. Na taboa seguinte recdllense os rexistros dispofiibles nas
estacidns consideradas.

Taboa 29. Estacidns de aforo no dmbito interurbano. Xunta de Galicia

Nome da Baio Cabovilafio Bufio As Bértoa Carballo Os Vilares Media Crec.
estacion Rabuceiras
Estacion AC-552(57) AC-552(23) AC-418(5) AG- AG-55(25) AG-55(31) AG- n? %
55(24)DGT 55(34)DGT vehiculos
2010 - 13.348 - - 11.825 11.465 - 12.186 -
2011 - 13.444 - - 11.402 11.239 - 11.988 -1,63%
2012 7.153 12.949 8.972 - 9.774 9.471 - 9.489 -20,85%
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Nome da Baio Cabovilafio Bufio As Bértoa Carballo Os Vilares Media Crec.
estacion Rabuceiras
2013 7.136 13.021 9.014 - 9.074 9.151 - 9.299 -2,00%
2014 7.038 12.008 8.833 - 9.278 9.085 - 9.115 -1,98%
2015 7.234 - 9.068 - 9.546 9.450 - 8.771 -3,78%
2016 5.826 - 8.749 10.256 - - 8.993 8.280 -5,59%

% Pesados 6,2% - 5,6% 6,2% - - 9,9% 6,8% -
2016

Tamén merece a pena destacar que debido ao cardcter temporal dalgunhas delas, dos cambios sufridos no
viario que introduciron novas estacions, etc. Nalgun caso non existen todos os rexistros ao longo dos anos,
pero sen dubida os mais interesantes para o estudo son os mais actuais, recollidos na tdboa seguinte.

Taboa 30. Rexistros mdis actuais das estaciéns de aforo. Xunta de Galicia

Estrada P.K. Estacion Nome Tipo IMD Pesados  %Pesados IMD %Pesados  Taxa de
2016* 2016* 2016* 2012 2012 variacion
anual
(%)
AC-552 57 AC-552(57) Baio Permanente 5.826 385 6,60% 7.153 7,00% -4,64%
AC-552 23,53 AC-552(23) Cabovilafio Féra de servizo 12.0081 781 6,50% 12.949 6,70% -3,63%
AC-418 5,9 AC-418(5) Bufio Complementaria 8.749 488 5,60% 8.972 5,70% -0,62%
AG-55 31,18 AG-55 (31) Carballo Féra de servizo 9.450@ 775 8,20% 9.471 8,30% -0,07%
(AG-55)
AG-55 25,93 AG-55 (25) Bértoa Féra de servizo 9.546@ 706 7,40% 9.774 7,50% -0,78%
(AG-55)
AG-55 34,47 AG-55 Os Vilares Outras 8.9936) 886 9,90% - - -
(34)DGT
AG-55 24,56 AG-55 As Outras 10.256® 638 6,20% - - -

(24)DGT Rabuceiras
* Corresponde ao derradeiro ano en servizo

(1) Derradeiro ano de servizo en 2.014
(2) Derradeiro ano de servizo en 2.015
(3) Operativa dende 2.016

Como pode comprobarse na tdboa anterior, a Intensidade Media Diaria (IMD) mais elevada é a que se
presenta na estacidon de Cabovilafio, no ano 2014 (derradeiro ano de servizo). Isto é u claro indicador da
importancia que ten a via AC-552 nas comunicaciéns entre o nucleo de Carballo e o resto da comarca de
Bergantifios, en concreto coa zona oeste da mesma, que tamén se trata da saida natural cara A Corufia dende
hai moitos anos.

En canto a taxa de incremento anual, o maior decrecemento producese na estacién de Baio, cun -4,46% de
variacion anual. Facendo unha andlise en profundidade deste fenédmeno pode verse que esta variacion
produciuse case por completo no ano 2.016, cando se habilitou a prolongacién da AG-55 ata Baio, o que
trasladou moito trafico dende a AC-552 ata esta autoestrada (probablemente incentivado polo feito de que
neste treito non é necesario abonar peaxe algun).

Taboa 31. Evolucidn histdrica da IMD e %Pesados na estacion de aforo de Baio (AC-552(57)

Ano IMD %Pesados
2012 7.153 7,00%
2013 7.136 7,00%
2014 7.038 7,10%
2015 7.234 7,10%
2016 5.826 6,60%
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Do mesmo xeito pode observarse un decrecemento importante do tréfico na estaciéon de Cabovilafio ata o
ano 2014, ainda que este se produciu dun xeito mais gradual ao non ter unha influenza tan directa da anterior
actuacién.

No referente ao trafico a cara o norte (Bufio, AC-418), non se atopan variacién significativas nos datos
aforados entre 0 2012 e 0 2016.

Estas diferenzas son mais acusadas nas estacion situadas na autoestrada AG-55, na que se tefien datos de 4
estacions de aforo: duas fora de servizo dende o ano 2.015, e duas con rexistros soamente do ano 2.016. En
ambos casos céntanse con unha delas ao leste e a outra ao oeste da saida oeste cara o nucleo de Carballo
(Poligono de Bértoa). Tendo isto en conta pode observarse como tanto o porcentaxe de vehiculos pesados
como o numero total dos mesmos que pasa pola estacidn leste (Carballo(AG-55) e Os Vilares) é superior ao
que pasa pola estacion oeste correspondente (Bértoa (AG-55) e As Rabuceiras). Polo tanto pode inferirse que
mediante esta via AG-55 a relacién de trafico pesado coa costa da morte é predominante.

Isto non quere dicir que non exista trafico de vehiculos pesados coa zona oeste: de feito, se se comparan os
datos aforados das estacions da AC-552 de Baio (leste) e Cabovilafio (oeste), obsérvase que a tendencia é
contraria, sendo o numero de vehiculos pesados que pasa pola estacién de Cabovilafio moi superior no ano
2.014 (781 fronte aos 501 que pasaron pola estacién de Baio).

1.1.1.17. Trafico urbano no nucleo de Carballo
Co obxectivo de cofiecer os niveis de servizo das vias principais e o trafico das interseccions entre as mesmas
realizouse un traballo de campo especifico, consistente na recompilacion de datos mediante aforos en 7
puntos do concello.

Estes aforos realizaronse de forma mecanizada mediante cdmaras de video, o que permite diferenciar entre
diferentes tipos de vehiculos (motocicletas, lixeiros e pesados). Mediante este sistema tamén se consigue
cofiecer os diferentes movementos que se producen nas intersecciéns (aforos direccionais).

As gravacions realizaronse cun sistema de video portatil que permite caracterizar o funcionamento do trafico
e cuantificalo, e tamén obter datos sobre as caracteristicas do funcionamento nas intersecciéns, asegurando
un correcto cofiecemento do nivel de servizo.

Os aforos realizaronse o mércores 27 de Setembro de 2017, tratandose polo tanto dun dia representativo do
dia laborable medio. Tamén se tomaron datos o dia seguinte, xoves 28 de Setembro de 2017, posto que se
trata do dia semanal de Feira na localidade, o que permite analizar as diferenzas nos traficos derivadas da
realizacion de este evento. En dmbolos dous dias afordronse periodos de maiid que van desde as 9:00 as
14:00, mentres que para o dia laborable medio tamén se aforou un periodo de tarde que abarcou dende as
17:00 ata as 20:00.

Polo tanto para esta etapa do estudo realizouse a toma de datos en 7 puntos de aforo, en intersecciéns da
rede viaria urbana que foron seleccionadas en base a un acordo mutuo cos representantes do Concello de
Carballo e coa Policia Local. Tamén se realizaron enquisas pantalla en 5 destes puntos, como parte da
informacién complementaria para unha mellor comprensién do funcionamento do trafico urbano. Os puntos
de aforo e enquisas elixidos foron os seguintes:

e Punto1 (AFORO e ENQUISA) - Interseccion da AC-552 (Avenida Finisterre) coa Rua Alexandre Béveda
e a Rua Rio Eo.

e Punto 2 (AFORO e ENQUISA) - Glorieta de interseccién da Riua do Sol, Rua Santa Ana, Ria Oriente e
Rda Vila de Negreira.

e Punto 3 (AFORO, a ENQUISA realizouse neste caso na interseccion inmediatamente situada ao
norte, en Avenida Ponte da Pedra) - Interseccidén da Rua Fabrica, Rua Clavel e Ria Cuba.

e Punto 4 (AFORO e ENQUISA) - Interseccion da Rua Gran Via coa Rua Sol.
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e Punto 5 (AFORO) - Glorieta de interseccién da Rua Vazquez de Parga, Ria Gran Via e Avenida Bertoa.
e Punto 6 (AFORO e ENQUISA) - Interseccion da Rua Vazquez de Parga coa Rua Alfredo Brafias.

e Punto 7 (AFORO)- Glorieta de interseccidén da Rua Fabrica, Rla Malvas, Avenida Ponte da Pedra e
Avenida Malpica.

Figura 39. Plano de estacions de aforo do traballo de campo no nucleo urbano de Carballo
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O numero de movementos totais rexistrados para cada un dos aforos foi o seguinte:

Taboa 32. Movementos rexistrados cos aforos de vehiculos no nucleo de Carballo

Laborable Feira
AFORO Maia Tarde Maiia
(8:00 - 14:00) (17:00 - 21:00) (8:00 - 14:00)

1 4.170 3.391 4.441

2 6.417 4.690 7.188

3 3.334 2.851 3.304

4 2.302 1.514 2.447

5 7.581 5.814 8.366

6 5.642 4.840 6.040

7 4.590 4.050 4.776

Atendendo 4 sua distribucion ao longo do dia laborable pode verse que os maiores tréaficos danse, en xeral,
nas derradeiras horas da tarde.

Figura 40. Distribucién horaria dos rexistros aforados en funcién do tipo de vehiculo
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Cos resultados obtidos, as horas punta observadas como mais desfavorables no dia laborable medio foron as
seguintes:

e AFORO 1-HPTde 19:30 a 20:30.
e AFORO 2-HPT de 19:15 a 20:15.
e AFORO 3 - HPT de 19:30 a 20:30.
e AFORO 4 - HPM de 9:00 a 10:00.
e AFORO 5-HPT de 19:15 a 20:15.
e AFORO 6 - HPT de 19:15 a 20:15.
e AFORO 7-HPT de 19:15 a 20:15.
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A continuacién recéllense os resultados dos aforos dos traballos realizados. Para cada movemento
preséntanse duas cifras separadas por unha barra, correspondendo a primeira ao numero de motos e
vehiculos lixeiros, e a segunda ao nimero de vehiculos pesados.

Figura 41. Aforo 1: Traficos en hora punta no dia laborable medio (lixeiros/pesados)

55/1 Avda. Finisterre

{Alexandre Béveda
229/2 30/0
\ A

254/3
/

6/0

194/1

7/0
Avda. Finisterre

Pode verse que no aforo 1 os fluxos mais significativos en hora punta tefien lugar na via principal (avenida
Finisterre) e na via Alexandre Bdéveda (tanto de entrada como de saida na mesma). Estes ultimos traficos
estan producidos polas caracteristicas da AC-552 no entorno da Praza de Galicia (onde se denomina como
rua Vazquez de Parga e ria Fomento), é dicir, cun Unico sentido de circulacién, rda bastante estreita, etc. Por
estes motivos parte do trafico desviase pola paralela & esta, 4 ria Luis Calvo (e posteriormente a rda Peru), a
gue se accede pola citada rda Alexandre Béveda.

Rua Rio Eo

Traficos
Hora Punta da Tarde
(De 19:30 a 20:30)
Motos+Lixeiros / Pesados
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Figura 42. Aforo 2: Tréaficos en hora punta no dia laborable medio
Rua Oriente

Rua Sol Rua Vila
de Negreira
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i = /
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Traficos
Hora Punta da Tarde
(De 19:15 a 20:15)
Motos+Lixeiros / Pesados

Rua Sol

No aforo 2 os traficos mas significativos danse na rua Sol e na rua vila de Negreira, tanto como alternativa a
desprazarse cara o leste do nucleo sen necesidade de entrar no centro do mesmo, como para facer o
desprazamento inverso.
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Figura 43. Aforo 3: Traficos en hora punta no dia laborable medio
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Traficos
Hora Punta da Tarde
(De 19:30 a 20:30)
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Respecto ao aforo 3, vese claramente que a rda Fabrica é a via principal nesta interseccién, sendo a principal
via de entrada ao nucleo urbano dende o norte. Polo tanto nas ruas Clavel e Cuba o trafico atopado non ten
a mesma magnitude.
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Figura 44. Aforo 4: Traficos en hora punta no dia laborable medio

Rua Sol Rua Gran Via

232/13

Traficos
Hora Punta da Maia
(De 9:00 a 10:00)
Motos+Lixeiros / Pesados Rua Sol

Este aforo 4 é o Unico no que os fluxos da hora punta de mafia superan aos de tarde. Tratase do aforo situado
na localizacion mais céntrica, e ten a peculiaridade de que as duas ruas que conflden no interseccién son de
direccion Unica. Pode verse como a rua Gran Via soporta un trafico lixeiramente superior ao da rua Sol, sobre

todo no que ao reparto de vehiculos pesados se refire.
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Figura 45. Aforo 5: Traficos en hora punta no dia laborable medio

76/1 Avda. de Bértoa

289/10
151/7
Rua Vazquez
de Parga
Traficos
Hora Punta da Tarde
Rua Gran Via (De 19:15 a 20:15)

Motos+Lixeiros / Pesados

O aforo 5 sitlase nunha rotonda na que conflien 3 das vias mais importantes do nucleo, e que mais trafico
soportan: Gran Via, Vazquez de Parga e Avenida Bértoa. A meirande parte dos fluxos danse nas duas ultimas,
ainda que Gran via tamén aporta un fluxo significativo as mesmas, sendo ademais a orixe do maior nimero
de vehiculos que toman a saida por Ramén y Cajal.
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Figura 46. Aforo 6: Traficos en hora punta no dia laborable medio

Rua Vazquez
de Parga
Rua Alfredo Braiias
11/0
/
298/11
27/0 /
53/4 / 10/1
43/0
705/4
74/1
P / Rua Alfredo Braiias
Rua Vazquez
de Parga
Traficos
Hora Punta da Tarde

(De 19:15 a 20:15)
Motos+Lixeiros / Pesados

Enrelacién ao aforo 6 pode verse que, tal e como caberia esperar, a rda Vazquez de Parga soporta a meirande
parte do tréfico nesta interseccion, mentres que o nimero de vehiculos procedente do sur pola rua Alfredo
Brafias é sensiblemente superior ao que procede da zona norte.
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Figura 47. Aforo 7: Tréficos en hora punta no dia laborable medio

Avda. Malpica

Rua Malvas \ \ 12/0 ——

Avda. Ponte
da Pedra

N\
81/0 9/0

Traficos
Hora Punta da Tarde
(De 19:15 a 20:15)

Motos+Lixeiros / Pesados Rua Fabrica

Finalmente, no aforo 7 conflien 3 vias importantes do nucleo urbano: A Avenida Malpica, a rua Fabrica e a
Avenida Ponte da Pedra. Mentres que as duas Ultimas repartense o trafico de forma similar, é a Avenida
Malpica a que soporta maior trafico por ser a via principal de acceso / saida polo norte do nucleo.

DIFERENZAS ENTRE DIA LABORABLE MEDIO E DIiA DE FEIRA

No referente a comparativa entre as mafids dos dias laborables e de feira, pode verse na seguinte figura que
en xeral nestes Ultimos tefien lugar unha maior cantidade de desprazamentos motorizados. Apréciase que a
diferenza é mais marcada na franxa que vai desde as 9:00 ata as 12:30, presentandose as maiores diferenzas
as 11:15 (21,56 %) e as 10:30 (19,65%). Tamén merece a pena indicar que existen dous horarios no que o
numero de desprazamentos é maior no dia laborable medio, as 8:45 e as 9:45, ainda que a diferenza entre
estes e os desprazamentos en dias de feira apenas é perceptible (2,31 % e 1,96 %, respectivamente).
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Figura 48. Desprazamentos motorizados en dia laborable medio e dia de feira (mafia)
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En canto ao trafico de vehiculos pesados, pode apreciarse como a meirande parte do mesmo ten lugar nas
horas de mafia, mentres que a medida que avanza o dia o trafico deste tipo de vehiculos decae
progresivamente.

Figura 49. Desprazamentos de vehiculos pesados en dia laborable medio (mafid)
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Figura 50. Desprazamentos de vehiculos pesados en dia laborable medio (tarde)
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Para rematar co presente apartado destdcase que nos dias de feira a distribucién de vehiculos pesados segue
a mesma progresion que en dias laborables, pero sen embargo o nimero de rexistros e lixeiramente inferior
(un 11,70% en global).

1.1.1.18. Caracterizacion do usuario. Enquisas pantalla

Realizaronse enquisas pantalla en 5 dos 7 puntos de aforo. O nimero de enquisas recompiladas preséntase
na taboa seguinte:

Taboa 33. Enquisas Pantalla

Dia laborable

PUNTO medio D'a(rﬁzﬁ':é‘;"a
(mana e tarde)

1 193 102

2 325 80

3 152 106

4 185 130

6 373 218
TOTAL 1.228 636

MOTIVOS DO DESPRAZAMENTO

Na andlise dos motivos polos que se realizan os desprazamentos neste estudo pode observarse en mais dun
78 % dos viaxes ao fogar toman un papel crucial, xa que estes desprazamentos tefien esta localizacidn ben
coma orixe ou ben como destino dos mesmos.

No referente & mobilidade obrigada, aquela que ten como motivo do desprazamento acudir ao centro de
traballo/estudos (ou voltar do mesmo), supdn un 40 % do total dos desprazamentos anteriores.
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Os motivos mais repetidos dos desprazamentos nun dia laboral medio, despois do traballo (37 %), son os
seguintes:

e Compra diaria (22 %)
e Asuntos propios (14 %)

Nas seguintes figuras poden verse as proporcidéns de desprazamentos en funciéon dos motivos que os xeran.
Cabe destacar que nesta aproximacion non se tiveron en conta aquelas categorias que non supofiian polo
menos un 1% dos viaxes, para posibilitar unha representacién mais sinxela e comprensible dos resultados
mostrados.

Figura 51. Principais motivos de desprazamento do trafico aforado

. Médico
Xestidns de traballo 7%
3% ’
Levar un fasaxeiro Traballo
4% 37%
Asuntos Propios
14%
Recreo/Ocio
10%
Estudos
Compras 3%

22%

ORIXE / DESTINO DOS DESPRAZAMENTOS

A continuacién preséntase unha infografia na que se representan a proporcion total de viaxes aforados en
dia laborable medio en funcién de se a orixe e o destino tefien lugar nas grandes agrupacions de zonas:
Nucleo urbano de Carballo, Resto do Concello de Carballo e Resto da Provincia.

Figura 52. Viaxes aforados en dia laborable medio en funcién da zonas de orixe / destino
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., 15,24%
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(13.115) 15,29 %
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e A proporcion de viaxes que se realiza dentro do nucleo urbano é 29,62 %.
e Asviaxes que se realizan ente o nucleo urbano e o resto do concello supofien un 25,74 %.

e Analizando as viaxes realizados entre o nucleo urbano e o resto da provincia da Coruia corresponden
aun 33,21 %.

1.1.1.19. Andlise vehiculo flotante

A hora de cofiecer o tempo necesario para circular ao longo dunha cidade, a técnica mais utilizada é a do

vehiculo flotante.

Consiste en circular a través duns percorridos preseleccionados, a unha velocidade idéntica @ da maioria dos
vehiculos que percorren as diferentes rdas, para deste xeito cofiecer os tramos con maior ou menor
dificultade de paso, embotellamentos na via en determinadas horas do dia e a velocidade coa que se pode

chegar ao destino.

Neste caso se desefiaron tres percorridos, como se amosan na seguinte imaxe.

Figura 53. Percorridos vehiculo flotante
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CARBALLO

N

NO CONCELLO DE CARBALLO PERCORRIDOS DE VEHICULO 1
FLOTANTE +

O percorrido vermello atravesa o nucleo urbano de sur a norte, e ten 7 puntos de control, no tramo central
accede cara ao norte pola Rua Gran Via e realiza o sentido contrario pola Rua Vazquez de Parga.

No caso do percorrido Azul, comunica o sur co oeste do centro urbano, pasando por a Rua Sol, glorieta
distribuidora dos desprazamentos no sur do caso urbano.

O percorrido verde, permite realizar un percorrido dende o oeste ao norte do centro urbano, conectando

ambas saidas da AG55.
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Téaboa 34. Resultados percorrido azul

Azul Punta  Carballo

Exterior

Total Punta

Como se pode observar, os xoves de feira os percorridos realizanse en maior tempo, e a velocidade se
reduce en practicamente todos os tramos. En cambio, as diferenzas entre hora punta e hora val son
practicamente inexistentes, sendo a velocidade dos desprazamentos algo mdis elevadas en periodo val.
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Taboa 35. Resultados percorrido Vermello

Vermello  Punta Carballo
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Do mesmo xeito que no percorrido anteriormente descrito, no percorrido vermello se rexistra un descenso
de velocidade en todos os tramos en dia xoves de feira. Aqui a diferenza de velocidades entre periodo punta
e val é menos acusada, sendo de 26,4 km/h en periodo punta e de 27,2 Km/h en periodo val, o que indica
que a diferenza é case nula.

As velocidades mais baixas danse nos tramos que atravesan as ruas Gran via e Praza de Galicia.
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Taboa 36. Resultados percorrido verde

Verde Punta  Carballo 1

Exterior

Total Punta

Como reflicten os resultados dos tempos tomados no percorrido verde, os xoves de feira, do mesmo xeito
gue nos outros dous casos, o trafico vese penalizado pola presenza da feira. A velocidade baixa en todos os
tramos, sentido e periodos, sendo mais acusada esta diferenza no periodo val.
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4.3. Analise de aparcadoiro
4.3.1. Oferta

A posibilidade de aparcar nun lugar onde non se interfira co normal funcionamento do trafico e o normal
desenvolvemento da actividade cotid dos vecifios do Concello precisa resolver problemas de ordenamento,
como a falta de espazo e a conxestion, e abarca aspectos sociais relacionados coa contaminacidn, tanto
acustica como atmosférica, sinistralidade e un maior consumo enerxético.

Na actualidade, a oferta de aparcadoiro na via urbana no Concello de Carballo é de uso publico na sua
totalidade, non existindo oferta de aparcadoiro privado. Estd en marcha a construcién dunha zona comercial
e un aparcadoiro de 140 prazas no centro. En concreto, entre as rias Colén, Concepcion Arenal e Vazquez
de Parga, que modificara esta situacién, ofertando prazas de aparcadoiro no mesmo centro do Concello.

Racionalizouse o uso do espazo de aparcadoiro na rda na zona central do centro urbano de Carballo por
medio dunha zona azul, creada a partir do Real decreto lexislativo 339/1990, do 2 de marzo, e reformulada
pola ordenanza de trafico na sesion ordinaria do Pleno da Corporacion celebrada o0 27/09/2010 - B.O. P. n?
194, pax. 125, do 11/10/2010. Esta zona azul ten como obxectivo garantir a debida rotacion de vehiculos
nos lugares con maiores problemas de aparcadoiro.

En Carballo casco urbano, existen un total de 11.393 pazas regularizadas, o que nos da un ratio de 365
prazas/1.000 hab. Estas pazas se poden clasificar nas seguintes duas categorias.

Taboa 37. Prazas de aparcadoiro por tipo

TIPO PRAZAS
APARCADOIROS EN PARCELAS 1.897
APARCADOIROS EN VIARIO 9.496
TOTAL 11.393

Existen duas tipoloxias diferentes de aparcadoiros, como se acaba de sinalar; os situados en parcelas
acondicionadas para o seu uso como aparcadoiros publicos, e aparcadoiros no viario urbano. Comecemos
cofiecendo a oferta nos aparcadoiros publicos en parcelas.

As devanditas parcelas, de chan privado, estdn actualmente cedidas ao Concello mediante a figura do
“Comodato”, contrato de préstamo gratuito e que conta coa posibilidade de rescision por parte do
propietario.
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Aparcadoiro en parcelas

1 Centro Comercial Bergantifios

2 Rego da Balsa

3 Rego da Balsa

4 Rego da Balsa

5 Rego da Balsa

6 Rego da Balsa

7 Rego da Balsa

8 Rua Doutor Fleming

9 Horta do Casino

10 Rua Vila de Negreira
11 San Martifio

13 Rua Gerona

14 Pazo da Cultura

15 Estacion de Autobuses
16 Forum Carballo

17 Forum Carballo

18 Rua Rio Mifio

19 Rua Vila de Coristanco
20 Rua de Corcubion

21 Rua Carballo Calero
22 Rua Carballo Calero

TOTAL

Figura 54. Prazas de aparcamento en parcelas
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Como se pode ver, se dispofien dun total de 1.897 pazas de aparcadoiro diseminadas arredor do nucleo
urbano de Carballo, cumprindo a funcién de disuasidn, xa que, debido ao gran nimero de pazas dispofiibles,
xeran un fluxo ordenado de vehiculos, e que axudan a reducir o transito en busca de aparcadoiro nas rdas

mais conxestionadas.

As 9.496 pazas que existen no viario, se reparten segundo o tipo de regulacién horaria da seguinte maneira;

SEN LIMITACION HORARIA
CON LIMITACION HORARIA (ZONA AZUL)

LIMITACION HORARIA

Téboa 38. Prazas por limitacién horaria

PRAZAS
9.031
465

TOTAL 9.496
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Os aparcadoiros na via publica, se poden clasificar 4 sta vez en dous subgrupos, dependendo se existe ou
non unha regulacién horaria na sua utilizacidn, e cuxa oferta se detalla a continuacién.

Oferta aparcadoiro sen limitacion horaria

As pazas sen limitacién horaria son un total de 9.031, que na seguinte taboa se presentan distribuidas nas
diferentes zonas de transporte do centro urbano de Carballo.

Figura 55. Prazas de aparcadoiro sen limitacion Horaria

| PRAZAS 2301 580 695 459 664 117 225 885 682 668 1006 518 231 9.031

| Estugia | . B - - Tk sal glara
3 ELABORACION DA ESTRATEXIA DE MELLORA
, [ R E XESTION DO ESPAZO PUBLICO E DA MOBILIDADE APARCADOIROS
ivsiito NO CONCELLO DE CARBALLO POR ZONA
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A zona con maior nimero de pazas é a zona 2, ao tratarse da que ocupa o poligono de Bértoa, no que se
contabilizan 1.938 pazas. Na zona 17, marcada pola Avda. de las Flores, existen 1.006 pazas de aparcadoiro,
sendo a segunda zona con maior nimero de pazas.

Oferta aparcadoiro con limitacion horaria (zona Azul)

Dentro da Zona Azul e durante o seu funcionamento, non existe o libre aparcamento, todos os espazos estan
suxeitos ao réxime de estacionamento limitado. O tempo no que esta permitido estacionar os vehiculos é de
90 minutos (os domingos, festivos e sabados pola tarde non ten limitacion).

O que se pretende con este tipo de aparcadoiros é fomentar o uso do espazo publico dun xeito compartido,
e o vehiculo privado non se converta nun obxecto estatico que impida ao resto de usuarios acceder as zonas
potencialmente mais demandas pola proximidade a centros atractores da poboacién, limitando o
estacionamento nun mesmo lugar.

O método utilizado no Concello de Carballo é a colocacién dun disco xiratorio no que se marca a hora exacta
do aparcamento, de tal xeito que os axentes da Policia Local poden comprobar o tempo que leva o vehiculo
estacionado. Este sistema se pode substituir por calquera método que poida acreditar o momento de
estacionamento do vehiculo nunha praza.

Neste caso o aparcamento en zona azul non ten un elemento recaudatorio, xa que no se debe abonar polo
uso, pero logra potenciar a conciencia do uso racional e compartido do espazo urbano.
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Figura 56. Prazas de aparcadoiro en Zona Azul
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4.3.2. Demanda

Para ilustrar a demanda e o patrén de mobilidade dos usuarios dos aparcadoiros en Carballo, se analizan a
continuacién os resultados da andlise de ocupacién das zonas de aparcadoiro do concello de Carballo. A
ocupacidon mediuse nos traballos de campo realizados nos dias 26 e 27 de setembro e 8 de outubro de 2017.

Caracterizaronse as seguintes zonas como as mais axeitadas para sondar a utilizacion das zonas de
aparcadoiro de Carballo, por ser aparcadoiros de proximidade, cunha maior rotacidn de prazas, xa que os
situados no centro urbano, propiamente devandito, son ocupados por veciios, e o indice de ocupacién non
varia en grande medida ao longo do dia.

Distribucién diaria
Por tipo de dia, os datos de ocupacidn rexistrada nas prospecciéns realizadas nos aparcadoiros ao longo do
dia son os seguintes;

Taboa 39. Aparcadoiros por dia tipo de dia e nocturno

Dia Prazas oferta Media de prazas ocupadas Porcentaxe Ocupacion diaria
Dia Medio 709 447 63,01%
Dia de feira 709 495 69,87%
Nocturno medio 709 292 41,18%
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Figura 57. Porcentaxe de ocupacidn diaria

Dia Medio

Dia de feira

Nocturno medio

Os datos revelan unha maior utilizacién dos aparcadoiros os dias de feira, o dato ten certa relevancia por
supofier un incremento do 7% de ocupacién, respecto do dia medio, xa que se trata dunha media diaria. A
porcentaxe de ocupacion pola noite queda nun 41,18%.

Distribucion horaria

A porcentaxe de ocupacion por tramos horarios nun dia laborable tipo acada o maximo na franxa das 11:00
da mafia, subindo de novo pola tarde a partir das 18:30 horas aproximadamente.

Franxa Horaria

9:00
11:00
14:00
17:00
19:00

Taboa 40. Aparcadoiros por distribucidn horaria e tipo de dia

Media de prazas

Prazas oferta ocupadas dia

80,00%

70,00%

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

===9% Ocupacion horaria dia medio

709
709
709
709
709

laborable medio

290
529
343
332
402

% Ocupacién Media de prazas

horaria Dia ocupadas dia de
Laborable Medio Feira
40,95% 540
74,68% 529
48,44% 566
46,78% 460
56,74% 503

Figura 58. Porcentaxe de ocupacién segundo o tipo de dia

9:00 11:00

14:00

17:00 19:00

% Ocupacion horaria Xoves feira

% Ocupacioén
horaria Dia de

Feira

76,19%
74,68%
79,83%
64,88%
70,94%
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Aqui xa atopamos diferenzas na ocupacion dos diferentes recintos destinados a aparcadoiro. Mentres que
no dia tipo laborable a hora punta rexistrase as 11 da maia, o dia de mercado semanal esa hora punta
rexistrase s 14:00 horas, cunha ocupacién do 79,93 %, que sen chegar a ser un problema, reflicte unha maior
demanda e maior conxestidn, que puidemos observar que na busca de aparcadoiro nas zonas mais proximas
aos accesos a zona centro do nucleo de Carballo.

No caso do tramo nocturno, calculado a través dos datos recollidos nos distintos dias tipo a partir das 21:00,
o resultado de ocupacion é do 41,18%

Distribucién por zona de aparcadoiro

Pola sua funcionalidade e distancia ao centro atractor principal da mobilidade no Concello (o casco urbano
de Carballo), pardmetros determinantes para a parametrizacion da ocupacién, se clasificaron os
aparcamentos en tres categorias diferenciadas;

1. Aparcadoiros de proximidade préximos ao centro
2. Aparcadoiros de proximidade afastados do centro
3. Via publica sen restricién horaria

4. Zona Azul

5. Zona de Bergantifios

Figura 59. Zonas de aparcadoiros analizados

Zana

B 1. Aparcadolros disuaserios proximes so centro
B 2. Aparcadoiros disuasorios atastados do centro - w
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W 4.Zons Azul : = % Y .
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z
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Taboa 41. Aparcadoiros por zona, hora e tipo de dia

%

Ocupacion Dia Ocupacion

Zona Prazas oferta X % Ocupacion Dia medio p X Ocupacion
medio Dia de feira . X
Dia de feira
R e 364 282 77,34% 291 80,01%
préximos ao centro

9:00 364 262 71,98% 332 91,21%

14:00 364 263 72,25% 311 85,44%

17:00 364 282 77,47% 257 70,47%

19:00 364 319 87,64% 266 72,94%
Nocturno 364 160 43,96%

2. Aparcadoiros

afastazos do centro 124 42 34,07% 61 48,89%

9:00 124 32 25,81% 61 49,19%

14:00 124 59 47,58% 76 61,69%

17:00 124 43 34,68% 50 40,32%

19:00 124 35 28,23% 55 44.,35%
Nocturno 124 16 12,90%

3. Via publica sen

restricl?én horaria 118 44 37,08% 63 53,07%

9:00 118 46 38,98% 94 79,66%

14:00 118 44 37,29% 63 53,39%

17:00 118 35 29,66% 45 38,14%

19:00 118 50 42,37% 48 41,10%
Nocturno 118 47 39,83%

4. Zona Azul 24 13 54,17% 17 70,83%

9:00 24 13 54,17% 21 85,42%

14:00 24 15 62,50% 21 87,50%

17:00 24 11 45,83% 10 41,67%

19:00 24 13 54,17% 17 68,75%
Nocturno 24 16 66,67%

5. Zona de Bergantiiios 79 66 83,86% 64 80,85%

9:00 79 59 74,68% 58 73,42%

14:00 79 80 101,27% 70 89,24%

17:00 79 69 87,34% 67 84,81%

19:00 79 57 72,15% 60 75,95%
Nocturno 79 53 67,09%

Os datos mostran un claro aumento da utilizacién dos aparcadoiros en dia de feira, especialmente nos
aparcadoiros disuasorios proximos ao centro (aparcamentos de proximidade), onde o indice de utilizacién
pasa do 77,34% ao 80,01% cunha hora punta as 9:00 de 91,21%, manténdose en valores superiores ao 85%
ata as 14:00.

Esa porcentaxe baixa bastante nos mais afastados, situdndose o valor medio en preto do 50%.

A zona de Bergantifios, mais afastada do mercado, vese menos afectada por este motivo, de tal xeito que
obtén resultados mais parellos, pero onde se observa que en horas de entrada e saida do colexio, prodicese
un exceso de demanda, producindose infracciéns de dobre fila ou aparcadoiros en zonas prohibidas, dato
que se detectou o mércores as 14:00 horas.
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1.1.1.20. Caracterizacién do usuario
Na Enquisa Telefénica de Mobilidade (ETM) realizdronse preguntas relativas ao aparcadoiro co obxectivo de
caracterizar as demanda das diferentes tipoloxias de aparcadoiro dispoiiibles no concello de Carballo,
obtendo informacién tanto do aparcadoiro habitual no fogar dos residentes como do aparcadoiro no destino
dos desprazamentos (sempre e cando este non fose o propio fogar).

Tipoloxia de aparcadoiro no lugar de residencia

Aos residentes no concello de Carballo que declararon ter dispofiible o coche como modo de transporte para
os seus desprazamentos habituais, realizéuselles a seguinte pregunta:

¢Onde estaciona o seu vehiculo no seu lugar de residencia?
As opcidns de resposta dispofiibles agrupdronse para este andlise da seguinte maneira:

e Praza particular (en aluguer ou en propiedade)
e Aparcamento requlado/Restrinxido (residente/ORA)
e En superficie (na rua ou aparcamentos de proximidade no ntcleo de Carballo)

Na figura seguinte médstranse os resultados obtidos para as distintas zonas de residencia. Pode verse que a
meirande parte dos residentes empregan un aparcadoiro privado no seu lugar de residencia, principalmente
en propiedade. Tamén pode destacarse que os residentes non utilizan de xeito xeneralizado o aparcadoiro
na rua ou en superficie, que xeralmente se sitlia entre 0 5 % e 0 20 %, en funcién da zona considerada (sendo
o valor medio dun 12,07 %). E un caso salientable a zona 11, na que o aparcamento dos residentes na zona
regulada é do 20% do total dos residentes.

Figura 60. Porcentaxe de utilizacion do aparcadoiro na zona de residencia
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20% B
10%
0%
2 3 4 5 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

En superficie  m Aparcamento regulado/restrinxido (residentes/ORA) Praza particular

Taboa 42. Utilizacién do aparcadoiro na zona de residencia

Aparcamento regulado/restrinxido

ZONA RESIDENCIA  En superficie (residentes/ORA)

Praza particular

2 173 50 3.067
3 697 122 3.500
4 150 1.619
5 112 1.768
9 107 943

10 220 1.104
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Aparcamento regulado/restrinxido

ZONA RESIDENCIA  En superficie (residentes/ORA)

Praza particular

11 325 1.230
12 105 949
13 686
14 443 2.151
15 99 1.044
16 95 961
17 538 1.344
18 427 1.490
19 71 892
Total 3.235 498 22.748

Na figura seguinte pode verse que apenas existen diferencias porcentuais nesta distribucion atendendo a
se os residentes se atopan dentro do nucleo urbano no resto do concello, o que implica que a tendencia de
dispofier un aparcadoiro privado no fogar non depende da situacion do mesmo dentro do concello.

Figura 61. Aparcadoiros na residencia segundo tipoloxia: nucleo urbano / resto do concello

14.000 100,00%
12.000 /7 80,00%
10.000 P

8.000 7 60,00%
6.000 P z 40,00%
4.000 7

2.000 ) 20,00%

. - _
0 - il 0,00%
En superficie Aparcamento Praza particular

regulado/restrinxido
(residentes/ORA)

s Ndcleo urbano Resto concello e= «= Nucleo urbano Resto concello

Tipoloxia de aparcadoiro no lugar de destino

Na ETM tamén se fixo a seguinte pregunta, esta vez referida ao destino dos desprazamentos habituais
realizados en dia laborable medio:

¢Onde aparcou o seu vehiculo en destino?

As opcidn dispofiibles agruparonse para este analise da seguinte maneira:

e Praza particular (en aluguer ou en propiedade)
e Aparcamento regulado/Restrinxido (residente/ORA)
e En superficie (na rua ou aparcamentos de proximidade no nucleo de Carballo)

Tal e como apreciarse na seguinte figura, neste caso a tipoloxia predominante é a do aparcadoiro libre en
superficie en todas as zonas. Soamente nas zonas do centro do casco urbano de Carballo, 10 e 12 aparece
moi residualmente o aparcamento en zona regulada.
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Figura 62. Porcentaxe de utilizaciéon do aparcadoiro por desprazamentos nas zonas destino da ETM
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Taboa 43. Utilizacion do aparcadoiro por desprazamentos nas zonas destino da ETM

Etiquetas de fila

Total

Praza Particular

645
0
113
0
0
300
61
51
79
267

157
51
134
50

3.260

1.560
474
589
388
781

4.296
730

1.606
418
778
301
977
227
744
675

19.568

En superficie

Aparcamento
regulado/restrinxido
(residentes/ORA)

0
0

o O o

113

o

O O ooo oo

189

Atendendo a se as zonas destino se localizan no nucleo urbano ou no resto do concello, de novo non se
atopan diferenzas significativas nas proporcions das tipoloxias de aparcadoiros, ainda que neste caso
aparecen diferenzas notables no numero total de aparcadoiros en destino declarados, sendo moito mais
numerosos aqueles desprazamentos nos que se aparca en superficie no nucleo urbano.

Figura 63. Utilizacién do aparcadoiro por desprazamentos: nucleo urbano / resto do concello
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4.4. Transporte publico

A oferta existente de transporte publico de pasaxeiros no Concello de Carballo se limita ao servizo de taxi e
as lifas do transporte interurbano xestionadas pola Xunta de Galicia (Direccion Xeral de Mobilidade). En
avién, os aeroportos madis proximos son os de Alvedro, na Corufia, ou o da Lavacolla, en Santiago de
Compostela. En tren, as estacions de Renfe da Corufia e de Compostela.

4.4.1. Taxi

En Carballo existen 31 licencias, unha das cales se presta con vehiculo adaptado, e 6 paradas de taxi (ver
mapa).

Figura 64. Paradas de taxi no casco urbano
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Atarifa dunha viaxe en taxi varia en funcion do percorrido e o destino. Existen catro tipos de tarifas en funcién
do percorrido que se realice:

e Tarifa 1 Urbana. De luns a venres entre 06:00 e 22:00 horas.
Baixada de bandeira: 4,00€.
Prezo por kildmetro: 1,00€.
Hora de espera: 14,57€.
e Tarifa 2 Urbana. Sdbados, domingos, festivos e noites entre 22:00 e 06:00 horas.
Baixada de bandeira: 5,00€.
Prezo por kildmetro: 1,32€.
Hora de espera: 17,48€.
e Tarifa 3 Interurbana. De luns a venres entre 06:00 y 22:00 horas.
Baixada de bandeira: 3,30€.
Prezo por kilémetro: 1,10€.
Hora de espera: 14,57€.
e Tarifa 4 Interurbana. Sdbados, domingos, festivos e noites entre 22:00 e 06:00 horas.
Baixada de bandeira: 3,96€.
Prezo por kilémetro: 1,32€.
Hora de espera: 17,48€.

4.4.2. Transporte publico colectivo

Discorren polo territorio carballés unha serie de lifias de transporte publico interurbano que establecen as
comunicacions do Concello a nivel tanto interno como externo, coma se vera en detalle nos seguintes
apartados, sendo a Estacion de Autobuses de Carballo a principal parada destes servizos no Concello.

4.4.2.1 Oferta

A actual oferta do transporte de pasaxeiros no Concello artictlase a través de sete contratos concesionais
operados por seis empresas concesionarias diferentes. Esta previsto que no préximo 2019/2020 se pofia en
marcha un novo plan de transporte dende a Xunta de Galicia, que posiblemente modifique a actual oferta.

Na taboa seguinte se indica a relacidn de cada unha delas co contrato concesional correspondente;

Téboa 44. Contratos de transporte publico de pasaxeiros con paradas no Concello de Carballo

CONTRATO NOME CONCESION OPERADOR GRUPO
V-7024 BUSTO-CARBALLO AUTOS FERNANDEZ BELMONTE, S.L.
V-7027 SANTIAGO-CARBALLO, CON ANEXOS AUTOS CARBALLO, S.A. AUCASA
V-7029 CERCEDA-CARBALLO-SISAMO, CON ANEXOS AUTOS QUELJEIRO, S.L.
V-7034 A CORUNA-SANTA COMBA, CON ANEXOS AUTOMOVILES SIGRAS-CARRAL, S.A. CALPITA-ASICASA
V-7045 A CORUNA-CARBALLO, CON ANEXOS COMPARNIA METROPTNA. DE TTES. DE CORUNA S.L. VAZQUEZ
V-7074 A CORUNA-FISTERRA, CON ANEXOS COMPARNIA METROPTNA. DE TTES. DE CORUNAS.L. VAZQUEZ
XG-532 TABLILLA-CARBALLO, CON ANEXOS VEHICULOS COSTA, S.L.
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A concesidon A Corufia-Fisterra é a que mais lifias de transporte xestiona no territorio do Concello, cun 54%
do total das lifias, por isto, a empresa Compafiia Metropolitana de Transportes de Corufia S.L.. do Grupo

Vazquez ten unha posicion dominante no territorio.

Mediante a prestacidn destes contratos, se establecen as comunicacions de Carballo con diferentes destinos
(24 Concellos): A Corufia, Arteixo, Cabana, Camarifias, Cambre, Cee, Cerceda, Corcubién, Coristanco,
Culleredo, Dumbria, Fisterra, Laracha, Laxe, Malpica de Bergantifios, Mazaricos, Muxia, Ponteceso, Santa
Comba, Santiago de Compostela, Tordoia, Val do Dubra, Vimianzo e Zas.

Téboa 45. Concellos conectados con Carballo a través dos Contratos Interurbanos

CONCELLO

A CORUNA

ARTEIXO

CABANA

CAMARINAS

CAMBRE

CEE

CERCEDA

CORCUBION

CORISTANCO

CONTRATO
V-7034
V-7045
V-7074
V-7045
V-7074
V-7027

V-7074

V-7074
V-7034
V-7074
V-7029
V-7034
XG-532
V-7074
V-7024
V-7074
XG-532

CONCELLO
CULLEREDO
DUMBRIA

FISTERRA

LARACHA

LAXE

MALPICA DE BERGANTINOS

MAZARICOS

MUXIA

PONTECESO

SANTA COMBA

SANTIAGO DE COMPOSTELA

TORDOIA

VAL DO DUBRA
VIMIANZO

ZAS

CONTRATO
V-7034
V-7074
V-7074
V-7029
V-7034

V-7045

V-7074

V-7027
V-7074
V-7027
V-7074
V-7074
V-7074
V-7027
V-7074
V-7034
V-7074
V-7027
V-7027
V-7034
V-7027
V-7074

V-7074
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Figura 65. Mapa dos concellos conectados con Carballo e Concesién
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4.4.2.1.1 Linas e Paradas

Na tdboa seguinte se indica para cada contrato de xestidn, o nimero de lifias e paradas que dan servizo ao
concello de Carballo. Un total de 39 lifias e 431 paradas.

Taboa 46. Numero de paradas por Contrato no municipio de Carballo

CONTRATO N2 Liflas N2 PARADAS EN CARBALLO

V-7024 1 1
V-7027 3 77
V-7029 9 170
V-7034 1 1

V-7045 ) 39
V-7074 21 125
XG-532 ) 18

A concesion V-7034 sé ten unha lifia no Concello de Carballo con parada en O Outén, nucleo da parroquia de
Rus (Santa Maria), de 54 habitantes; A CORUNA-EIRIS-VILABOA-LINARES-CULLEREDO-CASAL-CERCEDA-A
SILVA-SANTA COMBA.

A concesion V-7024 tamén ten soamente unha parada no Concello, na Estacién de Autobuses de Carballo,
correspondente 4 lifia RIAL-CARBALLO.

4.4.2.1.2 Oferta e Cobertura

As 39 lifias con traficos no Concello de Carballo, realizan un total de 50.129 expediciéns percorrendo
4.107.721 quildmetros anuais. A cobertura da rede na totalidade do Concello é do 59,59% a 300 metros e do
83,04% a 500 metros.

Taboa 47. Caracterizacion da Rede de Transporte en Carballo

i Pob. Cuberta % cobertura Pob. Cuberta % cobertura
Rede NQ Lifias Expedlc!ons km Ano
Anuais 300 m 300 m 500 m 500 m
Interurbana 39 50.129 4.107.721 18.624 59,59% 25.954 83,04%

A producion das diferentes concesions con servizos prestados no territorio do Concello de Carballo é a
seguinte;
Taboa 48. Oferta Actual por Contrato
CONTRATO N2 lLifias N2 Paradas en Carballo N2 Exp. Anuais

V-7024 1 1 666
V-7027 3 77 2.326
V-7029 9 170 5.839
V-7034 1 1 502

V-7045 2 39 3.632
V-7074 21 125 36.081
XG-532 2 18 1.083
TOTAL 39 431 50.129
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Atendendo & distancia e tempo de percorrido, se poden clasificar as lifias en Curto e Longo Percorrido,
segundo se indica a continuacion;

Tipo
c/L

Curto Percorrido

Contrato

V-7024

V-7027

V-7029

V-7074

XG-532

IdLiia
2781

2406

5371

5372
5373
5374

5375
5376
5377

5378
5379
2601
2603
2605
5582
5583

Taboa 49. Lifias de Curto Percorrido

Nome Lina

RIAL-CARBALLO

CARBALLO-CANOSA-RAMIL-SAN SADURNINO-ALBORIN-OUTON-PEDRASALGUEIRA-
VILADABADE-PONTEPEDRA.

CARBALLO-FEIRA BERDILLO-ALMACEN-VILAR DE FRANCOS-ALMACEN-FORNO-
SOFANDONIGO-A PINA(SOFAN)

CARBALLO-FEIRA BERDILLO-ANON DE BERDILLO-A PINA (SOFAN)-GOLMAR-CERCEDA
CARBALLO-FEIRA BERDILLO-ANON-FEIRA BERDILLO-SOFANDONIGO-A PINA(SOFAN)

CARBALLO-FEIRA BERDILLO-ANON-REGUEIRA BERDILLO-FERREIROS-LARACHA

CARBALLO-FEIRA BERDILLO-REGUEIRA BERDILLO-ALTO BERDILLO-ANON-FEIRA BERDILLO-
CARBALLO

CARBALLO-FEIRA BERDILLO-SOFANDONIGO-A PINA(SOFAN)-SABACEDA-TROIANS ABAIXO

CARBALLO-FEIRA CARBALLO-SOFANDONIGO-A PINA(SOFAN)-IGRESARIO MONTEMAIOR-
SANFINS-TROIANS ABAIXO

CARBALLO-OUTEIRO- FIGUEIROA-GOIANS-CRUCE BAS-BAS-CRUCE BAS-OUTEIRO-CARBALLO
CARBALLO-OUTEIRO- FIGUEIROA-GOIANS-OUTEIRO-CARBALLO

CAION-CERDEIRAS

CARBALLO - CASTRILLON

LARACHA - CAION

A TABLILLA-CARBALLO E.A.-CENTRO MEDICO

CARBALLO E.A.-ARIXON
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As de longo percorrido se indican a continuacién;

Tipo C/L Contrato

Longo Percorrido

V-7027

V-7034

V-7045

V-7074

IdLina

2403

2404

4060
2576
2577
2581
2582
2584
2585
2587
2588
2589
2590
2591
2592
2593
2594
2595
2597
2629
5479
5480
5481

Téaboa 50. Lifias de Longo Percorrido

Nome Lina

LAXE-PONTECESO-BUNO-CARBALLO-CANOSA-CRUCE ANXERIZ-RIAL-BEMBIBRE-
PORTOMOURO-SANTIAGO

MALPICA-BUNO-CARBALLO-CANOSA-CRUCE DE ANXERIZ-RIAL-BEMBIBRE-PORTOMOURO-
SANTIAGO.

A CORUNA-EIRIS--VILABOA-LINARES-CULLEREDO-CASAL-CERCEDA-A SILVA-SANTA COMBA

A CORUNA, E.A.-MEICENDE- CAION - RAZO- CARBALLO

A CORUNA, E.A.-MARINEDA CITY-CAION-CASTRILLON

A CORURNA, E.A.-MARINEDA CITY-ARTEIXO-CARBALLO-VIMIANZO-CEE-FISTERRA

A CORUNA, E.A.-MARINEDA CITY-PG. SABON-INSTITUTOS-ARTEIXO-CARBALLO

A CORUNA, E.A.-MARINEDA CITY-CARBALLO-MALPICA-CORME PORTO

A CORURNA, E.A.-MEICENDE-MALPICA-CORME-LAXE

A CORUNA, E.A.-MARINEDA CITY-CARBALLO-BUNO-PONTECESO-CORME-LAXE

A CORUNA, E.A.-A 55-PAIOSACO-CARBALLO-MALPICA-LAXE

A CORUNA, E.A. -MEICENDE-CARBALLO-PONTE DO PORTO-CAMARINAS-MUXIA

A CORUNA, E.A.- MARINEDA CITY-PONTE DO PORTO-CAMARINAS-MUXIA

A CORUNA, E.A.-MARINEDA CITY-MALPICA-LAXE-P. PORTO-CAMARINAS-MUXIA

A CORUNA, E.A. -A55-PAIOSACO-LARACHA-PONTE DO PORTO-CAMARINAS-MUXIA
A CORURNA, E.A.-A55-FISTERRA-CABO FISTERRA

A CORURNA, E.A.-A55-PAIOSACO-FISTERRA

A CORUNA, E.A.-MARINEDA CITY-MEICENDE-A MACEIRA-ARTEIXO-CARBALLO

A CORURNA, E.A.-MARINEDA CITY-CARBALLO-SANTA COMBA-MAZARICOS-SUEVOS
A CORUNA, E.A. -A55-PAIOSACO-LARACHA-PONTE DO PORTO-CAMARINAS-MUXIA
A CORUNA, E.A.-A55-VIMIANZO-P. PORTO-CAMARINAS-MUXIA

A CORURNA - CARBALLO - CEREO - MALPICA - CORME

CARBALLO, E.A.-MALPICA-CORME-LAXE-MUXIA

101



3
.

concello de
ARBALLO
“N

Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano

e da Mobilidade no Concello de Carballo

4.4.2.1.3 Cobertura

A cobertura da rede nas diferentes zonas de transporte definidas neste estudo se mostra na taboa a
continuacién. As zonas con mellor cobertura se sitian no nucleo urbano de Carballo xa que a 500 metros 7
das 10 zonas definidas acadan o 100% da sua poboacidn con cobertura da rede de transporte. Do resto das
zonas, a que peor cobertura ten a 500 metros é a zona Norte (zona 2) cun 32,42% da poboacién sen cobertura
de transporte publico colectivo.

T

Norte
Sur
Costa

San Xens

Nucleo Carballo

Total Zona Urbana

o uu A W N

11
12
13
14
15
16
17
18
19

Téboa 51. Cobertura por zonas de transporte

Poboacion 300m.

1.767
2.964
1.322
1.199
1.392
1.533
605
970
772
1.224
1.182
339
1.212
1.449
695
11.373

47,23%
62,43%
63,83%
63,54%
85,56%
74,38%
35,42%
100,00%
78,94%
36,42%
69,82%
24,69%
56,64%
85,39%
57,87%
36,39%

Poboacion 500m.

2.528
3.852
1.626
1.494
1.627
2.061
926
970
978
2.742
1.693
958
1.601
1.697
1.201
16.454

67,58%
81,13%
78,51%
79,17%
100,00%
100,00%
54,22%
100,00%
100,00%
81,58%
100,00%
69,77%
74,81%
100,00%
100,00%
52,64%

Poboacion sen

cobertura a 500m.

1.213
896
445
393

2.355

32,42%
18,87%
21,49%
20,83%
0,00%
0,00%
45,78%
0,00%
0,00%
18,42%
0,00%
30,23%
25,19%
0,00%
0,00%
7,53%

No mapa seguinte se mostra a imaxe do nucleo urbano de Carballo e as diferentes rutas de acceso utilizadas

polas diferentes lifas.
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Figura 66.

Mapa con los accesos segundo a concesidn ao casco urbano de carballo e itinerario ata EA
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Segundo o acceso utilizado por cada lifia no nicleo urbano de Carballo, se poden asociar lifias aos diferentes
eixes, coma se indica a continuacion;

Tdboa 52. Accesos ao casco urbano de Carballo por Contratos de transporte

ACCESOS VIARIO DESCRIPCION CONTRATOS
1 DP-1914 Carballo a Portomouro Santiago-Rua Compostela V-7027
2 AC-552 A Coruiia (A Grela) - Cee (AC-550) Coristanco-Av. Finisterre V-7074, V-7024
3 AC-414 Carballo (AG-55) - Lim. Concello (AC-418) Bufio-Rua Fébrica V-7074
4 CP-1902 Carballo a Razo Arnados-Av. Razo V-7074, V-7045
5§ AC-552 A Corufia (A Grela) - Cee (AC-550) Corufia-Av. Bértoa V-7074, V-7045
6 AC-413 Ordes - Carballo (DP-1905) Ordes-Rua Berdillo V-7029

Na seguinte tdboa se indica para cada acceso ao casco urbano de Carballo o nimero de lifias e as expedicidns
en dia tipo medio laborable. Asi se observa que os accesos mais utilizados polo transporte interurbano son
Corufia-Av. Bértoa (AC-552) e Bufio-Rua Fabrica (AC-414).

Taboa 53. Expediciéns

ACCESO CASCO URBANO Ne Lifias N2 Exp. Dia medio lab.
1 Santiago-Rua Compostela 3 8
2 Coristanco-Av. Finisterre 11 57
3 Bufio-Rua Fabrica 11 75
4 Arnados-Av. Razo 2 5
5 Corufia-Av. Bértoa 19 116
6 Ordes-Rua Berdillo 8 20

4.4.2.1.4 Sistema tarifario

Dende o 14 de Setembro do 2015, Carballo forma parte do Plan de Transporte Metropolitano da area de A
Coruia.

Previamente 4 entrada en funcionamento da Area de Transporte Metropolitano de A Corufia a tarifa a abonar
polo usuario estaba determinada polo nimero de quilémetros que percorria na sda viaxe; co Sistema
Tarifario Integrado isto se modificou, pasando a determinar o importe o numero de saltos da viaxe realizada.

A drea metropolitana de A Corufia estd conformada por distintas zonas tarifarias, e a sla vez cada zona
tarifaria engloba un ou varios Concellos, asi 0 nimero de saltos da viaxe esta condicionado pola zona de orixe
e a zona de destino do mesmo.

Polo tanto, aquelas viaxes dende/a Carballo a outros Concellos non pertencentes & Area do Metropolitano
de A Coruia, seguiran aplicando as mesmas tarifas quilométricas que antes da implantacion do Plan.
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Figura 67. Mapa de Concellos da Area de A Corufia
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Figura 68. Matriz de Saltos da Area de A Corufia
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Asociada ao nimero de saltos da viaxe, con independencia do nimero de etapas que o compofian, e ao titulo
de transporte utilizado existe unha matriz Unica de prezos para todas as lifias da area metropolitana de
transporte.

Figura 69. Matriz de prezos da Area de A Corufia

Prezos de cancelacion por numero de saltos
Tarxeta
™G
N°. Saltos SE::L?E, Prezo Ata pl;r'egcue L
40 Viaxes g T
Viaxes
0* 1,30 € 0,85€ e

0 1,50 € 0,85€ 0,72 €

1 1,50 € 0,85€ 0,72 €

2 2,20€ 1,30€ 1,10 €

3 2,80€ 1,84 € 1,56 €

4 345€ 2,24 € 1,90 €

5 495€ 313 € 2,66 €

6 5,65€ 368€ 3,13€

7 6,25 € 4,09€ 3,48€

8 6,95 € 452¢€ 3.84€

9 7,70€ 5,01€ 425¢€

10 8,50 € 553 € 470 €

0* Viaxes en transporte urbano da cidade.

Asi para os desprazamentos con orixe e destino o Concello de Carballo, 0 saltos na matriz de salto, con billete
sinxelo se pagarian 1,50€.

Este sistema integrado contempla a bonificaciéon do transbordo sempre que o titulo empregado sexa a
Tarxeta de Transporte Metropolitano, o transbordo se realice dentro da mesma area de transporte e dentro
do tempo méximo establecido para cada salto.

Figura 70. Tempo maximo de transbordo en funcién do nimero de saltos

Saltos Tempo permitido
0 60 minutos
1 60 minutos
2 75 minutos
3-4-5-6 90 minutos
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4.4.3. Demanda

A continuacién se indican os datos de demanda dispofiibles de 2015 e 2016, para as lifias con paso por

Carballo.

Obsérvase que a maioria dos usuarios danse nas lifias de longo percorrido que conectan A Coruiia coa zona

de Fisterra.

Por outra banda, e comparando os datos do 2015 e 2016, obsérvase unha diminucién na utilizacién das lifias
de longo percorrido (non asi nas de curto).

Tipo C/L Lina

Curto —
Percorrido 2601
2404

2403

4060

2576

2577

2589

2629

2582

2591

Longo
Percorrido 2590

2588
2587
2584
2592
2594
2597
2593
2581
2585

Taboa 54. Datos de demanda dispoiiibles

Orixe Destino Viaxeiros Viaxeiros Variacion
2015 2016 %
Laracha Caion 3.740 4.232 13%
Carballo E.A.  Castrillén 5.314 5.701 7%
Malpica Santiago E.A. 4.880 4.838 -1%
Laxe (Porto) Santiago E.A. 34.576 31.396 -9%
Corufia E.A. Santa Comba 9.496 7.577 -20%
Corufia E.A. Carballo E.A. 21.207 19.769 -7%
Corufia E.A. Castrillon 98.615 92.904 -6%
Corufia E.A. Muxia 5.951 1.435 -76%
Corufia E.A. Muxia 10.884 9.082 -17%
Corufia E.A. Carballo E.A. 8.840 9.229 4%
Corufia E.A. Muxia 9.549 15.475 62%
Corufia E.A. Muxia 15.734 10.786 -31%
Corufia E.A. Laxe 6.606 6.480 -2%
Corufia E.A. Laxe 32.864 40.171 22%
Corufia E.A. Corme Porto 25.840 19.097 -26%
Corufia E.A. Muxia 6.480 2.842 -56%
Corufia E.A. Fisterra 19.948 19.593 -2%
Corufia E.A. Suevos (Zona Muros) 25.829 20.729 -20%
Corufia E.A. Cabo Fisterra 76.296 80.141 5%
Corufia E.A. Fisterra 292.271 307.766 5%
Corufia E.A. Laxe 317.476 346.387 9%
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4.5. Mobilidade peonil e ciclista

Como se indica no capitulo de analise da mobilidade, as viaxes a pé son o segundo modo madis utilizado nos
desprazamentos dos residentes de Carballo, o 33% do total, pero moi inferior & utilizacién do vehiculo
privado.

Neste sentido, resaltar que a mobilidade peonil e ciclista presenta, fronte a outros modos de transporte as
seguintes vantaxes?:

e Sustentabilidade ambiental ao non consumir combustibles fdsiles nin recursos non renovables.
Tampouco é fonte de emisidns, nin de contaminacién por ruido, sendo asi un modo de
desprazamento limpo.

Na medida en que substitue a viaxes en modos motorizados e, en particular, en automabil, contrible
a reducir os niveis de didéxido de carbono e con elo a afastar as ameazas do quentamento global e o
cambio climatico.

e Eomodo de desprazamento mais econémico. Ademais, aporta satide ds persoas e evita accidentes,
con aforros considerables en servizos sanitarios e seguros.

Tamén a presenza de fluxos peonis nas rldas das cidades constitie un soporte ao comercio, &
actividade econdmica local e ao turismo.

e Inversién equitativa socialmente, ao poderse realizar pola inmensa maioria das persoas, en
contraposicidn 3s infraestruturas para o automobil, que sé benefician aos que o postien ou poden
usalo, quedando excluida parte da poboacidn.

e Eunmodo no que se cofiece a priori con bastante exactitude a duracién do traxecto, pois apenas se
ve afectado polos atascos de trafico, conxestidns, etc.

e Proporciona un mellor aproveitamento do escaso solo publico urbano dispofiible e non xera
fenédmenos de conxestidn.

e Eunha practica saudable, ao contribuir a manter a forma fisica e a evitar enfermidades asociadas ao
sedentarismo.

e A sua prdctica proporciona calidade de vida e integracion social, a ter un contacto directo co
ambiente, a natureza, co medio urbano e o resto de pedns.

2 Fonte: La ciudad paseable (CEDEX, 2013)
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4.5.1. Marco legal autondmico sobre accesibilidade

A Lei 10/2014, de 3 de Decembro, de accesibilidade da Xunta de Galicia, ten como obxectivos acadar unha
sociedade inclusiva e accesible que garanta a autonomia das persoas, evite a discriminacion e favoreza a
igualdade de oportunidades para toda a cidadania, especialmente para as persoas con discapacidades, nun
marco demogréfico tendente ao incremento da esperanza de vida e ao envellecemento da poboacién.

Na devandita Lei se definen:

Accesibilidade: o conxunto de caracteristicas que tefien que reunir os contornos, procesos, produtos e
servizos, asi como os obxectos e instrumentos, as ferramentas e os dispositivos, para seren comprensibles e
utilizables por todas as persoas en condicidns de seguridade e comodidade e da forma mais auténoma e
natural posible.

Itinerario peonil: parte da drea de uso peonil destinada especificamente ao transito de persoas, incluidas as
zonas compartidas, de forma permanente ou temporal, entre estas e os vehiculos.

E indica que, as vias publicas, os parques e os demais espazos de uso publico deberan ser proxectados,
construidos, restaurados, mantidos, utilizados e reurbanizados de forma que resulten accesibles para todas
as persoas. Para iso, os criterios basicos que se establecen nesa lei, e na sia normativa de desenvolvemento,
deberan ser recollidos nos plans de desenvolvemento (plans de sectorizacidn, plans parciais, plans especiais
e estudos de detalle) ou nos plans xerais de ordenacion, cando incorporen a ordenacion detallada dun dmbito
de desenvolvemento. En zonas urbanas consolidadas, cando non se poida cumprir algunha destas condi-
ciéns, formularanse as solucidns alternativas que garantan a maxima accesibilidade posible, para o cal se
requirird o ditame favorable da Comisién Técnica de Accesibilidade.

As vias publicas, os parques e os demais espazos de uso publico existentes, asi como as respectivas
instalacions de servizos e mobiliario urbanos, deberan ser adaptados gradualmente, de acordo cunha orde
de prioridades que tera en conta a maior eficacia e a concorrencia ou o transito de persoas e as regras e
condiciéns previstas regulamentariamente, e sen prexuizo dos prazos establecidos na normativa basica
estatal de aplicacion. Para tal efecto, os entes locais terdn que elaborar plans especiais de actuacion para
adaptar as vias publicas, os parques e os demais espazos de uso publico as normas de accesibilidade. Con
esta finalidade, os proxectos de orzamentos dos entes publicos deberan conter, en cada exercicio
orzamentario, as consignaciéns especificas para o financiamento destas adaptaciéns, dentro das
dispofiibilidades orzamentarias.

A continuacion, e seguindo as indicacidns detalladas da Orde VIV/561/2010, de 1 de Febreiro, pola que se
desenvolve o documento técnico de condiciéns bdsicas de accesibilidade e non discriminacién para o acceso
e utilizacion dos espazos publicos urbanizados vixente, se detallan aqueles aspectos de interese para o punto
gue nos ocupa relativo @ mobilidade non motorizada, e no que se indica que os itinerarios peonis, areas de
uso peonil e dreas de estancia, desefiaranse e realizaranse de xeito que resulten accesibles a calquera persoa.
A estes efectos, regulamentariamente estableceranse os diferentes parametros e caracteristicas que os
mesmos han ter para ser considerados adaptados ou practicables, como se indica nos puntos a continuacidn.

(a) Espazos publicos urbanizados e areas de uso peonil
Na Orde se definen os espazos publicos urbanizados como o conxunto de espazos peonis e vehiculares, de
paso ou estancia, que forman parte do dominio publico, ou estan destinados ao uso publico de forma
permanente ou temporal. Indicando que os espazos publicos urbanizados novos serdn desefiados,
construidos, mantidos e xestionados cumprindo coas condicidons bdsicas de accesibilidade e non
discriminacidn das persoas con discapacidade que se desenvolven no presente documento técnico.

E se definen as dreas de uso peonil como todo espazo publico urbanizado destinado ao transito ou estancia
peonil e debera asegurar un uso non discriminatorio e contar coas seguintes caracteristicas:

a) Non existiran resaltes nin chanzos illados en ningin dos seus puntos.

b) En todo o seu desenvolvemento posuird unha altura libre de paso non inferior a 2,20 m.
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c) A pavimentacion reunira as caracteristicas de desefio e instalaciéon definidas no artigo 11; serd duro,
estable, antiescorregadizo en seco e en mollado, sen pezas nin elementos soltos, con independencia do
sistema construtivo que, en todo caso, impedird o movemento das mesmas. A sta colocacién e mantemento
asegurara a sua continuidade e a inexistencia de resaltes. Utilizaranse franxas de pavimento tdctil indicador
de direccion e de advertencia.

(b) Itinerarios peonis
Son itinerarios peonis accesibles aqueles que garanten o uso non discriminatorio e a circulacidn de forma
auténoma e continua de todas as persoas. Sempre que exista mais dun itinerario posible entre dous puntos,
e na eventualidade de que todos non poidan ser accesibles, habilitaranse as medidas necesarias para que o
percorrido do itinerario peonil accesible non resulte en ningln caso discriminatorio, nin pola sua lonxitude,
nin por transcorrer féra das dreas de maior afluencia de persoas.

Todo itinerario peonil accesible debera cumprir os seguintes requisitos:

a) Discorrerd sempre de maneira lindeira ou adxacente & lifia de fachada ou elemento horizontal que
materialice fisicamente o limite edificado a nivel do chan.

b) En todo o seu desenvolvemento posuird unha anchura libre de paso non inferior a 1,80 m, que
garanta o xiro, cruzamento e cambio de direccién das persoas independentemente das suas
caracteristicas ou modo de desprazamento.

c) Entodo o seu desenvolvemento posuira unha altura libre de paso non inferior a 2,20 m.

d) Non presentara chanzos illados nin resaltes.

e) Os desniveis seran salvados de acordo coas caracteristicas establecidas nos artigos 14, 15, 16 e 17.

f) A sula pavimentacion reunird as caracteristicas definidas no artigo 11.

g) A pendente transversal maxima sera do 2%.

h) A pendente lonxitudinal maxima sera do 6%.

i) Entodo o seu desenvolvemento dispoiierd dun nivel minimo de iluminacién de 20 luxes, proxectada
de forma homoxénea, evitandose o deslumbramento.

j) Dispora dunha correcta sinalizacidon e comunicacidn seguindo as condicidns establecidas no capitulo
XI.

Cando o ancho ou a morfoloxia da via impidan a separacion entre os itinerarios vehicular e peonil a distintos
niveis adoptarase unha solucién de plataforma Unica de uso mixto. Nas plataformas Unicas de uso mixto, a
beirarria e a calzada estaran a un mesmo nivel, tendo prioridade o transito peonil. Quedara perfectamente
diferenciada no pavimento a zona preferente de pedns, pola que discorre o itinerario peonil accesible, asi
como a sinalizacién vertical de aviso aos vehiculos.

Garantirase a continuidade dos itinerarios peonis accesibles nos puntos de cruzamento co itinerario
vehicular, pasos subterraneos e elevados.

Excepcionalmente, nas zonas urbanas consolidadas, e nas condicidns previstas pola normativa autondémica,
permitiranse estreitamentos puntuais, sempre que a anchura libre de paso resultante non sexa inferior a
1,50 m.

(c) Areas de Estancia
As dreas de estancia son as partes da area de uso peonil, de perimetro aberto ou pechado, onde se
desenvolven unha ou varias actividades (esparexemento, xogos, actividades comerciais, paseo, deporte,
etc.), nas que as persoas fican durante certo tempo, debéndose asegurar a sua utilizacion non discriminatoria
por parte das mesmas.

O acceso das areas de estancia dende o itinerario peonil accesible debe asegurar o cumprimento dos
parametros de ancho e alto de paso, e en ninguin caso presentaran resaltes ou chanzos.

Todas as instalacions, actividades e servizos dispoiiibles, de tipo fixo ou eventual, nas areas de estancia
deberan estar conectadas mediante, polo menos, un itinerario peonil accesible e garantirdn o seu uso e goce
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de maneira auténoma e segura por parte de todas as persoas, incluidas as usuarias de axudas técnicas ou
produtos de apoio.

4.5.2. Oferta

A orografia do nucleo urbano de Carballo é moi adecuado para o desprazamento a pé, sen grandes pendentes
e cun alto grao de urbanizacién e consolidacidn edificatoria. Ademais, o goberno municipal xa comezou a
mellorar as condicions dos desprazamentos peonis mediante peonalizacions e a construcidn de plataformas
Unicas en varias ruas do centro urbano de Carballo, como se indica nas taboas a continuacion;

Taboa 55. Acondicionamentos en viario

Estado Viario
Avenida de Malpica
Avenida de Razo
Clara Campoamor
Coldn
Coruia
Horreo
Luisa Villalta
Paseos fluviais
Sofia Casanova
Carpinteiros
Cinceiro
Desiderio Varela
Lagoa
Martin Herrera
Oleiros
Ponte
San Xosé
Saude
Valle-Inclan
Victoria
Xupiter
Av. Das Flores
Jacinto Amigo Lera
Previstas Plataforma Unica Praza de Galicia

Sol

Vila de Laxe

Acondicionadas Peonalizacions

Acondicionadas Plataforma Unica

Téboa 56. Outras actuacidns

Estado Viario

Avenida do Ambulatorio
Camifo Novo
Carlos Casares
Fabrica
Fabrica - Poniente
Fomento

Acondicionadas Grabador M. Facal
Muifio
Parque do Choris
Peru
Praza de Galicia
Vaquez de Parga
Vila de Negreira
Entorno A Cristina
Entorno San Luis Romero
Peru - Luis Calvo - Barcelona
Rua Rio

Previstas
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Figura 71. Actuaciéns levadas a cabo no casco urbano de Carballo
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™ o
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1.1.1.21. Andlise da Accesibilidade peonil
A continuacién e a partir da informacién recompilada nas fichas do inventario viario, incluidas no Anexo, se

indican alguns exemplos de puntos nos que a mellora da accesibilidade vai ser un obxectivo a ter en conta
na seguinte fase de Propostas de Actuacion.

e RuaSol

Estd prevista unha actuacién de plataforma Unica coa que se mellorara o transito peonil e a seguridade viaria.
Na actualidade, con dous carriles de circulacidon e cun estreitamento moi axustado das beirarruas, a sua
accesibilidade para o transito peonil non é boa.

Figura 72. Ficha da Rua Sol

Localizacion

«  Nodos: Ria Martin Herrers — Avenida da Milagrosa
=  Lonxitude: 303 m
* Anchomax 20 m

Actuacions
- saw *  Estado: De praxima execucion
= ssecunngy 5 3
- . Tipo: Plataforma tnica

LI |
Observacions
8 . Mellora & accesibilidade dos pedns.

| = Novas luminarias.
H . Metora de la seguridade peonil mediante 8 demarcacion correcta dos cruces
i1 peonis.

| | *  Mellora da calidade ambiental ac controlar, minimizar e amortecer o transito

.[ - Jirafico vehicular cerca dos peons

A o

E- i ESTRATEXIA DE MELLORA E
- -3 W & e XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANG
B NG COMCELLO DE CARBALLO

e RuaRio

A Rua Rio vai ser reformada en toda a sua lonxitude proximamente. Coma se indica na ficha a continuacion,
as beirarrdas son estreitas e non son accesibles por todas as persoas.
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Figura 73. Ficha da Rua Rio

L
- localizacién

*  Nodos: Ria Fomenta — Pargue Anlléns

*  Lonxitude: 175m

#  Anchomdx:9m

Actuacidns
*  Estado: De proxima execucion.
=  Tipo: Reforma.

Observacidns

* Incumpre lexislacién en materia de accesibilidade. Necesaria a actuacién
para a mellora da accesibilidade, especialmente itinerario peonil mixto e
vados.

s  Mellora da seguridade, precisas novas luminarias.

»  Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
Jtrafico vehicular cerca dos pedns

[0 =
= ESTRATEXIA DE MELLORA E RUA —"
[ o XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANG t -
NO CONCELLO DE CARBALLO RIO ¥

Rua Celso Emilio Ferreiro

Forma parte dun conxunto de rdas que serdan moi proximamente obxecto de actuacion de reforma (xunto
con Eduardo Blanco Amor, Camilo José Cela). Na actualidade non cumpre as esixencias en canto a itinerario
peonil accesible.

Figura 74. Ficha Rua Celso Emilio Ferreiro

Riia Celso Emilio Ferreira

e _

Localizacion

.

.

.

Nodos: Rua Alfonso Daniel Rodriguez Castelao — Ria Moncho Varela
Lonxitude: 92 m
Ancho max: 10 m

Actuacions
Estado: De préxima execucion.

Tipo: : Acondicionamento

Observacions

s £ preciso mellorar a accesibilidade dos peéns e a aplicacion da normativa
r vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.
E 4 " 4 - ‘ * Mellora da seguridade coa instalacion de novas luminarias e mellora da
By DR & 47 - sinalizacién horizontal e vertical.
S . N e S -,
>~ & ! " u
. s s
- -
o] Yy, o= Y
- «/ a gy \
§ /8 '
4 >/ & ."
! # J
4 | - .
s h
/4 \
/ LA -
A '_‘ 0
s /& Actuacién
/ e
= Emilio Farrsiro
"
o, - - -_—
To ® s
1 - ESTRATEXIA DE MELLORA E RUA ——
Pt [ el XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO CELSO EMILIO ™™
b = NO CONCELLO DE CARBALLO FERREIRO

114



.
.

concello de
ARBALL

“N

Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano

e da Mobilidade no Concello de Carballo

e Rua Saturnino Cuifias

Esta rda sera moi proximamente obxecto de actuacién de reforma. Na actualidade non cumpre as esixencias

en canto a itinerario peonil accesible.

Figura 75. Ficha Rua Saturnino Cuifias

& Actuacion

) a S Ria
[ : Saturnino Culfias

Rua Saturnina Cuifias
- Localizacién

*  Nodos: Ria Emilio Gonzélez Lopez — Riia Fotdgrafo losé Vidal
*  Lonxitude: 142 m
*  Anchomax:12m

Actuacions
®  Estado: De proxima execucion.
*  Tipo: Acondicionamento.

Observacions
» £ preciso mellorar a accesibilidade dos pedns e a aplicacion da normativa
vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.
*  Adoptar medidas de seguridade come novas luminarias.
e Mellora de la seguridade peonil mediante a demarcacion correcta dos cruces
peonis e sinalizacion.

ESTRATEXIA DE MELLORA E

i W= &P XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO
™ NO CONCELLO DE CARBALLO

‘ SATURNINO CUINAS

)
—

1

e Rua Vicente Risco

Non hai data de actuacion de reforma para esta rua. Na actualidade non cumpre as esixencias en canto a

itinerario peonil accesible.

Figura 76. Ficha Rua Vicente Risco

Rtia Vicente Risco

Actuacion

- Localizacién
*  Nodos: Riia Moncho Valcarce — Ria Alfonso Daniel Rodriguez Castelao.
*  Lonxitude: 80 m
*  Anchomdx: 16 m

- Actuaciéns
*  Estado: Non Previsto.
+  Tipo: Acondicionamento

- Observaciéns
s Rua sen acondicionar para o transito peonil. E precisa a mellora do itinerario
peonil confi 4 lexislacion de ac vixente.
=  Precisa mellorar a seguridade con instalacion de luminarias.
*  Mellorar sinalizacion horizontal e vertical.

et Rua Vicente
'-. Risco
B 7
T«
- » ESTRATEXIA DE MELLORA E AOAVIEERTE -
AT M &0 XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO RISCO -
s NO CONCELLO DE CARBALLO
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As ruas acondicionadas tanto para o transito peonil coma no caso de plataforma Unica reflicten a ausencia
dunha planificacién coordinada e homoxénea, combinando as tipoloxias e as infraestruturas, con diferentes
tipos de materiais e sinalizacions. Con diferentes tratamentos no referente a aparcamento e a sinalizacién
horizontal e vertical.

1.1.1.22. Anadlise da mobilidade ciclista
En Galicia, e en Carballo, hai unha distribucion da poboacién rural atomizada, que se espalla polo territorio
en pequenas poboacions préximas entre si. En moitos casos, estas poboacidns se desenvolven ao longo das
estradas que se converten en longas travesias. Esta ordenacién diseminada da poboacidn no territorio rural
ofrece unhas condicidns 6ptimas para a mobilidade ciclista.

Os ciclistas non constitien un colectivo homoxéneo en canto as suas necesidades, motivos e habitos. De
xeito simplificado, se poden diferenciar catro grandes grupos de usuarios:

- Ciclista cotian, utiliza a bicicleta nos seus desprazamentos diarios, independentemente do motivo
(traballo, estudos, compra, ocio, etc.).

- Ciclista recreativo ou de paseo, utiliza a bicicleta nos seus desprazamentos por ocio e paseo.

- Cicloturista, turista que visita e percorre os lugares en bicicleta.

- Ciclista deportivo, xa sexa de estrada ou montana.

Taboa 57. Perfis dos grupos de usuarios e modalidades de desprazamentos

LONXITUDE MODALIDADE VELOCIDADE
TIPO MOTIVO PRINCIPAL E TIPO DA VIAXE MEDIA
Urbano Cotian Traballo, estudos, compras, etc. 3-8 km Viaxes en solitario 15-20 km/h
Viaxes en parellas ou
2 Paseo Exercicio saudable 5-12 km P 10-15 km
2 pequenos grupos
]
S
<
R . - L
9 ’ecreat.lvo Acceso e deser'Jte da natureza e 20-40 km Viaxes familiares ou 10-15 km
> dias festivos medio rural pequenos grupos
Cicloturista Turismo de alfor_xas ,-desfrute da 40-80 km Viaxes en parellas ou 15-25 km
natureza e patrimonio cultural pequenos grupos
D . R -
eportlv? de Exercicio intenso na natureza 30-50 km Pequenos grupos Wit Rl e (e
Montafia das pendentes
Deportivo de Viaxes en solitario,
P Exercicio intenso ao aire libre 50-120 km pequenos grupos ou 30-35 km

Estrada i
pelotdns

Fonte: PDMAG, Xunta de Galicia

Ademais, dentro dun grupo de usuarios poden existir diferenzas importantes respecto 4 capacidade de actuar
ante situaciéns complexas de trafico (adoita variar sobre todo en funcion da idade do usuario) ou diferentes
esixencias en canto a seguridade do espazo publico. Por isto, se debe cofiecer o tipo de usuario ciclista para
o que se planifican as actuacions concretas e as infraestruturas.

Na campaiia de enquisa telefénica de mobilidade, apenas un 0,77% dos desprazamentos do dia anterior dos
enquisados fora en bicicleta, o que supdn uns 569 desprazamentos diarios en todo o Concello.

. O perfil de usuario recollido nesta enquisa corresponde a un varén de entre 45 e 64 anos
de idade, residente en parroquias de caracter rural, e que utiliza a bicicleta
fundamentalmente para pasear sen destino fixo. A duracién dos desprazamentos é duns

O O 45 minutos e a distancia percorrida entre 20-30 km, e en dia laborables 2 ou 3 veces por
semana.
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O baixo numero de ciclistas aforados e enquisados nos puntos do casco urbano de Carballo aconsellan non
consideralos como representativos da mobilidade en bicicleta. Isto indica, por outra banda, que a utilizacién
da bicicleta na contorna urbana é anecdética e de caracter residual.

Taboa 58. Tipo de ciclista e esixencia a infraestrutura

TIPO DE USUARIO

TIPO DE INFRAESTRUTURA Urbano cotian Recreativo Cicloturista Deportivo estrada Deportivo montaia
Segregacion do trafico motorizado @ o0 [ ) (o] 000

Segregacion do espazo peonil @ (o] o 000 o

Seguridade cidada o o0 o (o) o

Traxecto directo 000 (o] [ o o

Pendente 000 o0 o (o] o

Firme/Rodaxe o0 (] o0 000 (o]

Sinalizacion informativa (o] (o] o0 (o) o

Ambito o 000 000 (o) o0

oNingunha relevancia o Ocasionalmente L Desexable 000 Importante

Fonte: PDMAG, Xunta de Galicia

As esixencias mais importantes para o grupo dos ciclistas cotidans é a reducién dos rodeos (rapidez) e das
pendentes para reducir os esforzos e chegar o mais rapido posible ao destino. Tamén a capa de rodaxe ten
certa importancia ao incidir no confort dos desprazamentos.

Os ciclistas recreativos ou de paseo adoitan empregar a bicicleta para realizar percorridos na proximidade da
sUa vivenda ou excursidns de maior lonxitude. Este grupo esta mais predisposto a posibles rodeos ou maiores
pendentes, mentres o percorrido sexa atractivo. Dado que os ciclistas de paseo non son necesariamente
experimentados na circulacidn pola cidade, adoitan ter preferencia a vias ciclistas segregadas da calzada ou
sendas de trazado independente da rede viaria.

(a) Tipos de vias ciclistas
Segundo se indica no documento “Recomendaciones para el disefio de firmes de vias ciclistas” publicado
polo Departamento de Desenvolvemento Econdmico e Infraestruturas do Goberno Vasco en Outubro de
2017, nas vias ciclistas cabe diferenciar as seguintes situacions;

1. Vias segregadas fisicamente do trafico motorizado;

a. Pista-Bici: Infraestrutura reservada para os ciclistas con trazado independente das estradas
e, polo tanto, segregada do trafico motorizado.

b. Carril-Bici protexido: Via de uso exclusivo para ciclistas que discorre adosada a calzada e
provista de elementos laterais que a separan fisicamente do resto dela, asi como da
beirarria, como bolardos, bordillos, barreiras ou algin outro medio de segregacién ou
proteccion.

c. Beirarrua-Bici: Via ciclista unidireccional o bidireccional disposta sobre a beirarrda. O transito
ciclista se pode dispor en coexistencia co transito peonil, con sinalizacion de indicacidn de
ambos modos (Beirarrda-bici compartida), ou estar claramente diferenciado de éste
mediante sinalizacidn, marcas no pavimento ou calquera outro elemento de diferenciacion
(Senda Beirarrua-bici), e incluso pudendo chegar ata a segregacion fisica (Pista Beirarrua-
bici).

d. Sendaciclable: Via para ciclos e pedns, con indicacion de usos compartidos ou diferenciados,
e segregada do trafico motorizado, que discorre por espazos abertos, parques, xardins ou
bosques.
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2. Vias non segregadas ou integradas;

a.

b.

Carril-Bici: Via ciclista que discorre adosada a calzada, nun sé sentido ou en dobre sentido, e
diferenciado do trafico motorizado, que non segregado fisicamente, tendendo non obstante,
de xeito preferente e en funcién do réxime circulatorio existente, a que la bicicleta discorra
no mesmo sentido da circulacion.

Arcén-Bici: Via ciclista que ocupa a beiravia da estrada, que discorre co mesmo sentido da
circulacidn e que non esta segregada fisicamente pero si diferenciada mediante marcas viais,
cambios de color ou textura, lixeiros cambios de rasante ou outros métodos.

3. Viasinalizada compartida ou mixta;

a.

Via compartida co trafico motorizado: Via urbana ou interurbana na que o desefo e a
regulacion do trafico inducen comportamentos e velocidades dos vehiculos motorizados
mais compatibles co uso ciclista en réxime de coexistencia, onde ademais se sulifia a
devandita convivencia mediante unha marcacién especifica e a incorporacién, en ocasiéns,
de medidas na calzada que garantan o devandito réxime de circulacién preferente ciclista.
Carril bici-bus: Carril ou tramo de rua ou estrada reservado, debidamente sinalizado,
compartido por autobuses e ciclistas e, 4s veces, por outros servizos publicos (municipais,
taxis, etc.), e incluso por trafico privado autorizado moi restrinxido (carga-descarga,
residentes en determinadas circunstancias...).

No Concello de Carballo, coma se pode observar nas fichas de viario incluidas neste documento, tefien a sda
disposicion os seguintes tipos de carril bici:

Figura 77. Descricion Vias Ciclistas

Ubicacion Tipo Observaciéns
Carril bici No tramo entre Rua Poniente-
protexido Rua Fabrica ata a Av. Malpica.
Delimitado pola beirarria e
Rua Poniente-Fabrica aparcamento.
L: 888 m. Descontinuidades nos cruces.
A:2m. Presenta problemas de
seguridade.
Carril bici Continua dende Rua Fabrica.
Delimitado pola calzada
(franqueable polos vehiculos)
Av. Malpica e zona de aparcadoiro.
L: 1.840 m.
A:1,75 m.
Senda Carril na beirarrda sinalizado
Beirarrua-bici con marcas viais,
diferenciacion de color e
Av. De Razo textura.
L: 1.288 m. Bidireccional.
A:2,5m. Non chega a zona de Razo.
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Figura 78. Mapa vias ciclistas

Avda. Razo

1,-: $ %
oy L A O AL
e
. o, = 5 %
% % ) g j > 5
%, % N AT l:] Carril bici
Estudio Titulo dei plano
5
3 ELABORACION DA ESTRATEXIA DE MELLORA e
concalo e (B8 Tema  No Window E XESTION DO ESPAZO PUBLICO E DA MOBILIDADE CARRIL
CAIGALLD NO CONCELLO DE CARBALLO BICI +
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Coma se aprecia, os carriles bici tefien unha funcionalidade principal de ocio e recreo, non penetrando no
tecido urbano de Carballo. Non hai coherencia na tipoloxia e na infraestrutura empregada e poden rematar
de xeito abrupto sen conectar con outras vias ciclistas.

Neste momento o carril bici de Av. Bértoa esta en fase de construcién, polo que non se incluiu nas fichas dos
carriles bici.

Méstranse a continuacion as fichas do inventario de viario realizado, e incluido no Anexo, correspondente as
vias ciclistas;

Figura 79. Fichas Carriles Bici
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Avenida Malpica

Localizacion

Nodos: AC-416
Lonxitude: 660 m
Ancho méx: 23 m

Actuacions

Estado: Realizada.

Tipo: Acondicionamento.

Observaciéns

Instalacién dun Carril Bici en calzada, entre o carril de circulacién e a banda
de aparcamento.

Novas luminarias.

Mellora de la seguridade peonil mediante a demarcacion correcta dos cruces
peonis.

Mellora da calidade | ac controlar, minimi:
ftrafico vehicular cerca dos pedns mediante resaltes redutores de

e amortecer o trinsito

velocidade.
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Riia

i .

Fabrica

Localizacién
Nodos: Avenida de Malpica— RGa Poniente

. Lonxitude: 360 m

% *  Anchoméx:25m
Y )
‘\ L, Actuaciéns
w b =
¢ . o ®  Estado: Realizada.
- A wws ) e
M ooas H . Tipo: Acondicionamento.
asfE e
¥ ;' i o
FON IR B - Observacions
1E , g —_—
’33 ge 22 '/ & Instalacién dun Carril Bici en calzada entre a beirarria e a banda de
wE
= i =3 < aparcamento.
= = % . Novas luminarias.
e -

Actuacion
Ria Fabrica

A ESTRATEXIA DE MELLORA E .
@ O a0 XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO RUA FABRICA s
NO CONCELLO DE CARBALLO +
3 7 -
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B
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# (7 54 .
iy 1 Y
- b ¢ 7 A
O ! il ot
s e o s
g Actuacion
[ -
e
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v W o
3 . ESTRATEXIA DE MELLORA E —
soin: @ &iven XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO AVDA. DE RAZO | ™™,
Y NO CONCELLO DE CARBALLS +

*  Melloradelaseguridade peonil mediante a demarcacion correcta dos cruces

peonis.

. Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o trinsito

ftréfico vehicular cerca dos pedns mediante o carril Bici que actia como
proteccién e separa os pedns da zona de aparcamento e circulacidn.

Avenida de Razo

Localizacién
®  Nodos: RDP-1902— Ria Muifio
Lonxitude: 790 m
Ancho mdx: 16 m

Actuacidns
Estado: Realizada.

s Tipo: Acondicionamento.

Observaciéns

o Instalacién dun Carril Bici,
o Mellora da seguridade peonil mediante beirarria nunha das marxes e

separacion da calzada por medio do carril bici.
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4.5.3. Demanda

A mobilidade peonil, analizada a partir da enquisa telefénica de mobilidade, coma xa se indicou no apartado
de mobilidade global, supén un 33% do total de desprazamentos no concello, dos que un 55,33% se orixinan
na rua de residencia e case un 43% no lugar de aparcamento do vehiculo privado. O motivo principal é a
realizacion da compra do dia, a duracién do desprazamento nun 78% dos casos é inferior a os 10 minutos e
se realiza, nun 48% dos casos, a lo menos unha vez ao dia.

O casco urbano de Carballo aglutina a maior parte dos desprazamentos a pé. Atendendo 4 enquisa telefénica
realizada, un 25% dos desprazamentos realizados a pé foron nas zonas de transporte 9, 10, 11 e 12 de
Carballo.

Se nos fixamos nas enquisas realizadas a pedns no casco urbano (nos tres puntos detallados no apartado dos
traballos de campo) ascenderia a un 41% os que se desprazan nas zonas do casco urbano 9, 11 e 12.

Unha incidencia especial e salientable en canto ao transito peonil é a celebracién da feira semanal dos xoves
e domingos (292, 32 e 52 do mes). De feito, a diferencia de pedns aforados entre un dia laborable “tipo” e dia
laborable de feira é dun 13% superior nestas zonas (9, 11 e 12) en dia de feira.

Féra das anteriores, as zonas 14 e 15 tefien un indice de desprazamentos peonis internos do 32% e 31%
respectivamente.

Analizando as horas e duracién dos desprazamentos, se aprecia o maior volume de desprazamentos na
tardifia, entre as 17:00 e as 20:00 horas. Hai tamén un maximo na mafd, entre as 10:00 e as 12:00 que se
pode asociar a realizacién da compra do dia, xa que a duracidn é menor de 10 minutos. No resto do dia a
duracidn das viaxes a pé vaise incrementando ata as 20:00 horas en que novamente se reduce a duracién en
xeral ata baixar dos 10 minutos.

Figura 80. Oscilograma de transito peonil e duracién dos desprazamentos
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Os itinerarios peonis actualmente mais salientables son os seguintes; Atendendo & informacién facilitada
pola Policia Local de Carballo e & sta funcionalidade:

Taboa 59. Itinerarios peonis

Rua Observacions
Berdillo Cemiterio
Avenida do Ambulatorio
Avenida de Bergantifios Centros Escolares
Ponte da Pedra Centros Escolares
Carballo Calero Centros Escolares
Avenida de Razo Centros Escolares

Puente
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Rua Observacions
Desiderio Varela
Martin Herrera Igrexa
Valle Inclan
Malpica
Fabrica
Luis Calvo Parque
Peru Centro Comercial
Vila de Negreira Eliminar estacionamentos

Segundo as declaracions dos enquisados a pé de rua, e tendo en conta que nun mesmo desprazamento se
pasa por varias ruas, as rias mais utilizadas nos desprazamentos peonis serian:

Taboa 60. Viario principal dos desprazamentos a pé

Desprazamentos a pé

Ruas # % (sobre os desprazamentos, independentemente
do numero de ruaas utilizadas)
Fomento 4.921 34%
Coruia 3.746 26%
Martin Herrera 3.264 22%
Peru 2.683 18%
Pza. Galicia 2.156 15%
Vazquez de Parga 1.867 13%
Desiderio Varela 1.851 13%
Sol 1.642 11%
Pontevedra 1.574 11%
Igrexa 1.267 9%
Gran Via 1.207 8%
San Martino 1.080 7%

Segundo as declaraciéns dos vecifios de Carballo na enquisa de mobilidade telefénica, o motivo en cada etapa
dos seus desprazamentos para non facela a pé se mostra na seguinte taboa; O principal é a comodidade, e
apenas un 1% declaran non ir camifiando nos seus desprazamentos por motivo do clima ou a inseguridade.

Téboa 61. Motivo de non desprazamento a pé

MOTIVO DE NON DESPRAZAMENTO A PE Des‘"azozme"ms
Comodidade 36,6%
Necesito o coche para o seguinte desprazamento 21,6%
Tempo de viaxe 12,6%
Distancia 10,4%
Limitacion fisica (Idade, discapacidade, etc.) 7,8%
Non contesta 3,6%
Outros 2,6%
Para aforrar tempo 1,7%
Inseguridade 1,5%
Clima 1,1%

0,4%

Falta de transporte publico

Tendo en conta estes datos, se detecta un amplo marxe de “transvase” de desprazamentos do vehiculo
privado a desprazamentos a pé.
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1.1.1.23. Fluxos de pedns
Camifiar é o mais vello e elemental dos modos de transporte. Todo o mundo é pedn polo menos nun tramo
da cadea de transporte.

Analizanse a continuacion os resultados dos traballos de campo realizados e relativos especificamente ao
transito non motorizado.

De maneira similar a como se procedeu co rexistro de traficos motorizados, realizdronse aforos destinados a
rexistrar datos de peédns en 3 localizacidns.

Figura 81. Localizacion dos puntos de aforo de pedns no nucleo urbano de Carballo

e
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e AFORO 1 - Rua Fomento.
e AFORO 2 - Rua Pert / Rua Pontevedra.
e AFORO 3 - Praza de Galicia (Rua Corufia e RUa Martin Herrera).

A toma de datos tivo lugar nos mesmos dias nos que se fixeron os aforos de vehiculos motorizado, é dicir,
nun dia laborable medio e nun dia de feira. De novo soamente se tomaron rexistros pola mafia en dias de
feira, no periodo que vai dende as 10:00 4s 14:00.

Cabe sinalar que para os desprazamentos a pé as diferenzas atopadas entre o dia laborable medio e os dias
de feira son mais salientables. De novo existe un maior nimero de rexistros en dias de feira, sendo este
efecto moito mais marcado que no caso dos vehiculos motorizados. As maximas diferenzas danse as 10:00,
as 12:00 e 4s 12:45, franxas onde o numero de pedns en dia de feira é superior ao dobre do que se produce
nun dia laborable medio.
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Figura 82. Movementos de pedns en dia laborable medio e dia de feira (mafid)
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Estas diferenzas débense sobre todo aos fluxos que se producen no entorno da praza do concello, que é o
lugar no que se realiza a feira. Tal e como se pode ver na tdboa seguinte, os aforos das ubicaciéons 2 (Rua Peru
/ Rla Pontevedra) e 3 (Praza de Galicia; Rua Corufia e Ria Martin Herrera) presentan diferencias nos rexistros
substancialmente maiores as existentes no aforo 1 (Ria Fomento), debido a que se localizan preto dun
aparcadoiro urbano proximo a praza do concello (aforo 2), e nas inmediaciéns da citada praza (sur).

Taboa 62. Movementos rexistrados cos aforos de pedns no nucleo de Carballo

Punto AFORO Laborable Feira
, ! 1.304 1.686
Rua Fomento
2
Rua Perd / Rua Pontevedra 1.093 2.082
3

2.069 3.937

Praza de Galicia; Rua Corufia e Ria Martin Herrera

En relacion aos fluxos rexistrados en hora punta, cando se trata de dias laborables a maior intensidade de
fluxo horario sucede polas tardes, e varia en funcién do punto de aforo considerado:

125



concello de i i id 1bli
CARBALLO Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano

N e da Mobilidade no Concello de Carballo

Figura 83. Fluxos de pedns HPT (Hora Punta Tardes) laborable

18:00 a 19:00

o
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Nos dias de feira os rexistros de hora punta coinciden nos 3 aforos no periodo que vai dende as 11:00 as
12:00. Debe sinalarse o feito de que o maior rexistro ten lugar na Rua Coruia, que da acceso a praza do
concello dende a Rua Marin Herrera.
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Figura 84. Fluxos de pedns HPM (Hora Punta Mafid) dia de Feira
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1.1.1.24. Caracterizacién do usuario
Para a realizacidén da caracterizacién dos fluxos de pedns realizaronse enquisas a pedns en 3 puntos,

obténdose un total de 336.
Taboa 63. Enquisas realizadas a pedns

Dia laborable Dia de .
. . N2 Enquisas
Punto medio Feira Total
(maiia + tarde) (mana)

1

Rua Fomento 66 48 114
2

Rua Peru / Ria Pontevedra e 4 e
3

Praza de Galicia; Rua Corufia e Ria Martin Herrera 3 38 111

TOTAL 201 135 336

(a) Motivo de desprazamento
Na analise dos motivos polos que se realizan os desprazamentos neste estudo pode observarse que mais dun

78 % dos viaxes o fogar toma un papel crucial, xa que estes desprazamentos tefien esta localizacién ben coma
orixe ou ben coma destino dos mesmos.

Na seguinte andlise non se tivo en conta a orixe/destino fogar, obténdose a representacion dun xeito mais
claro dos motivos dos desprazamentos na mobilidade non motorizada.

No referente a mobilidade obrigada, isto é, aquela que ten como motivo do desprazamento acudir ao centro
de traballo/estudos (ou voltar do mesmo), estas viaxes supofien un 22 % do total dos desprazamentos

anteriores.

Os motivos mais repetidos para realizar desprazamentos nun dia laboral medio son os seguintes:
e Compra diaria (34 %)
e Asuntos propios (21 %)
e Traballo (19%)

Nas seguintes figuras poden verse as proporcions de desprazamentos en funcién dos motivos que os xeran.
Cabe destacar que nesta aproximacién non se tiveron en conta aquelas categorias que non supofiian polo
menos un 1% dos viaxes, para posibilitar unha representacidn mais sinxela e comprensible dos resultados
mostrados.

Figura 85. Mobilidade por motivo de desprazamento a pé

Motivo %
Compras 34%
Asuntos Propios 21%
Traballo 19%
Recreo/Ocio 18%
Estudos 3%
Xestions laborais 3%
Médico 2%
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(b) Valoracion dos desprazamentos a pé
Na seguinte figura amdsase a valoracién da poboacidn en cuestions relativas aos desprazamentos a pé, como
son 0 mantemento das vias publicas, a comodidade de transito ou a accesibilidade.

Figura 86. Valoracion dos pardmetros basicos dos desprazamentos a pé
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Desta figura compre destacar a valoracion positiva de estes tres parametros por parte da poboacién, estando
todos con unha media de puntuaciéon superior aos cinco puntos sobre dez, situdndose a media ponderada
das valoracidéns no entorno dos 6,5 puntos

129



3

concello de id i id 1bli
CARBALLO Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano
N e da Mobilidade no Concello de Carballo

5. Distribucion urbana de mercadorias

O trafico de mercadorias no viario do concello e a distribuciéon urbana de mercadorias son aspectos chave
para o desenrolo de actividades econdmicas en calquera dmbito, pero ao mesmo tempo son tamén causa de
impactos negativos na mobilidade e na calidade ambiental, por exemplo:

e Reducidn da velocidade media de circulacién e incremento da conxestidn do trafico urbano.

e Incremento da contaminacidn acustica e atmosférica producida polo tréfico de vehiculos pesados.

e Conflitos entre vehiculos comerciais e outros modos de transporte, coches, pedns, ciclistas e

transporte publico.

e Ocupacion do espazo publico durante as operaciéns de carga e descarga.
Na actualidade o trafico e circulacion de vehiculos de transporte de mercadorias, asi como a distribucién das
mercadorias, esta regulado pola Ordenanza Xeral sobre Circulacién e Utilizacién das Vias Publicas do Concello
de Carballo, (que pode consultarse no B.O.P. (Boletin Oficial da Provincia da Coruiia) nimero 1.547, do
03/08/2012).
En concreto, os apartados que afectan directamente a distribucion de mercadorias son os seguintes:

e TITULO PRIMEIRO: A CIRCULACION URBANA
o Capitulo Primeiro: Normas Xerais.
o Capitulo Terceiro: Parada e Estacionamento.
e TITULO SEGUNDO: DAS ACTIVIDADES NA ViA PUBLICA
o Capitulo Terceiro: Carga e Descarga.
o Capitulo Cuarto: Transporte de Mercadorias perigosas.
Cabe destacar que o parque de vehiculos de transporte de mercadorias (camidns e furgonetas) no Concello
de Carballo alcanza os 3.401 vehiculos a 31/12/2016, o que é equivalente a un 14,27% do parque mabil total
segundo o Instituto Galego de Estatistica.

Taboa 64. Parque de vehiculos do Concello de Carballo a 31/12/2016

Tipo de vehiculo N2 vehiculos %
Turismos 18.128 76,06%
Camions e furgonetas 3.401 14,27%
Autobuses 47 0,20%
Motos 1.174 4,93%
Tractores industriais 220 0,92%
Outros 864 3,63%

Total 23.834 100,00%

5.1. Analise do fluxo de mercadorias no entorno inmediato do nucleo urbano de
Carballo

As principais zonas industriais no entorno do nucleo urbano de Carballo, e que polo tanto actian como
atraentes de fluxos de mercadorias son as seguintes:
1. Poligono industrial de Bértoa
Estd situado ao nordeste do nucleo urbano e conta con 74 hectareas de chan industrial na sua Fase |. Na
actualidade agrupa a mais de 100 de empresas, sendo os sectores mais importantes asociados a elas os
do automobilismo, o metal, o plastico e a maquinaria agricola. Dada a importante demanda de chan
industrial, na actualidade estanse a construir ddas novas fases no poligono, co que a superficie final
dispoiiible situarase no entorno das 200 hectareas.
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Figura 87. Plano da distribucién en planta do poligono de Bértoa
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Fonte: http://www.poligonodebertoa.es

2. Factoria Aplihorsa

Estd situada preto da estrada AG-55 na confluencia coa estrada de Malpica (AC-416). Conta cunha gran
nave principal adicada por completo a aplicacidns do formigdn.

3. Industrias Calvo

O emprazamento tradicional da industria de Carballo identificase coa factoria do ano 1940 da empresa
Calvo. Hoxe en dia continua a sua actividade estando situada no borde suroeste do nucleo urbano.

A principal via de acceso dende a parte norte do nucleo urbano de Carballo a cada unha destas zonas de uso
industrial é a Autoestrada da Costa da Morte (AG-55). Esta via ten 3 saidas na zona, que estan localizadas na
porte nordeste, norte e suroeste do nucleo, e que polo tanto comunican esta via coas 3 grandes zonas
industriais anteriormente descritas.

Dos datos recompilados polas estacidns de aforo autondmicas que se atopaban en servizo no ano 2016 nese
ambito, despréndese que esta é precisamente a via pola que circulan un maior nimero de vehiculos pesados
(estaciéns AG-55(34)DGT e AG-55(24)DGT), fronte aos datos recollidos en estacidns situadas noutras vias
(AC-552(57) e AC-418(5)).
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Taboa 65. Estacions de aforo en servizo no ano 2016 no dmbito de estudo. Xunta de Galicia

Estrada P.K. Estacion Nome Tipo IMD 2016 Pesados 2016 %Pesados 2016
AC-552 57 AC-552(57) Baio Permanente 5.826 385 6,60%
AC-418 5,9 AC-418(5) Bufio Complementaria 8.749 488 5,60%
AG-55 34,47  AG-55(34)DGT Os Vilares* Outras 8.993 886 9,90%
AG-55 24,56 AG-55 (24)DGT As Rabuceiras* Outras 10.256 638 6,20%

* Operativa dende 2016

Tamén merece a pena destacar que, de entre os aforos situados na AG-55, os maiores rexistros danse na
parte suroeste do nucleo urbano, que resulta por outra banda resulta ser a estacién mais préxima ao nucleo
(Os Vilares ou estacion AG-55(34)DGT).

Figura 88. Plano de estacions de aforo autondmicas en servizo en 2016 no ambito do estudo
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En canto 4 principal via de acceso dende a parte sur do nucleo urbano de Carballo, destacar que de xeito
xeral non se ten constancia a partir das consultas realizadas de datos correspondentes a estes accesos. Este
é un dos motivos polos que se tomou a determinacién de realizar 2 aforos localizados bastante préoximos na
principal via de acceso neste ambito (aforos 2 e 4), a estrada DP-1914 (Carballo a Portomouro), que a priori
é a empregada pola meirande parte dos vehiculos pesados con procedencia ou destino Santiago de
Compostela. Isto ten unha implicacion importante tal e como se verd en posteriores apartados, xa que o fluxo
de pesados que tefien como destino o poligono de Bértoa percorren o nucleo urbano como parte do seu
traxecto, o que ten unha gran incidencia na mobilidade urbana.

No Plan Xeral de Ordenacién Municipal do Concello de Carballo, que data do 2015, proxéctanse unha serie
de zonas de uso terciario, co obxectivo de complementar as zonas de uso industrial en canto a oferta de
servizos, con uso comercial, hoteleiro e administrativo, recollendo ademais a demanda de uso “industria
escaparate” (concesionarios de automoébiles, talleres, exposicidéns comerciais, hipermercados, oficifias,
hostaleria, hoteis, ...).
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Estas zonas localizanse facendo de “colchdn” ou “fronteira” entre o uso residencial e o uso industrial, sendo
compatible e complementario con ambos. Situanse nunha posicién estratéxica en canto a comunicacions
viarias preto dos enlaces da autoestrada AG-55 e da estrada AC-552:

e Ao Norte do nucleo urbano residencial de Carballo, de transicion co poligono industrial Bértoa.
e Ao Suroeste, fronte a industrias Calvo, ampliando o poligono comercial delimitado por planeamentos
anteriores ao citado PXOM.

O obxectivo desta localizacidn estratéxica é o de xerar un polo de atraccidn terciario e comercial para toda a
comarca de Bergantifios de fécil acceso dende os concellos limitrofes.

A situacién tanto das zonas industriais coma das zonas terciarias pode verse na seguinte figura:

Figura 89. Localizacidn de zonas industriais e das areas de uso terciario
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Fonte: Plan Xeral de Ordenacion Municipal do Concello de Carballo (2015)
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5.2. Analise da distribucion urbana de mercadorias

A distribucion urbana de mercadorias e as operacions de carga e descarga das mesmas tefien unha gran
incidencia na mobilidade urbana, e afectan directamente a circulacién do resto dos vehiculos motorizados,
e de forma indirecta 4 mobilidade peonil e ciclista.

Respecto ao nucleo de Carballo existen dous aspectos que polo seu interese son obxecto de andlise:

1. Distribucidn urbana de mercadorias destinadas a actividades comerciais locais
Existe a necesidade de buscar o equilibrio entre os diferentes axentes involucrados nas mesmas e os
demais usuarios do espazo publico. Esta distribucion xera fluxos de mercadorias nos que a orixe e/ou
o destino das mesmas atdpase no nucleo urbano, polo que aspectos como as zonas de carga e
descarga, as limitacions de trafico pesado en certas ruas, etc., son de especial interese neste
apartado.

2. Fluxos urbanos de vehiculos de mercadorias con orixe/e ou destino as zonas industrias situadas na
periferia do nucleo de Carballo
Detectouse un elevado nimero de vehiculos pesados circulando polo nicleo urbano por mor das
operaciéns mercantis derivadas das empresas situadas en zonas industriais periféricas. E dicir, existe
un bo ndmero de vehiculos pesados que cruza o nicleo como parte da slia ruta dende/ata esas zonas
industriais (destacando o trafico xerado polo poligono de Bértoa). Estes fluxos tefien unha gran
incidencia na mobilidade urbana, e no resto dos usuarios da rede, e poderian ser susceptibles de ser
desviados por rutas alternativas posto que o nicleo urbano soamente constitie unha “via de paso”
ata o seu obxectivo ultimo.

5.2.1. A ordenanza municipal

Antes de comezar coa andlise da distribucién urbana de mercadorias, compre realizar unha andlise da
normativa que lle afecta. No caso de Carballo o trafico e a circulacion de vehiculos de transporte de
mercadorias asi como a distribucidon das mesmas, estan regulados pola Ordenanza Xeral sobre Circulacién e
Utilizacidn das Vias Publicas do Concello de Carballo. Esta ordenanza recolle nos seus titulos PRIMEIRO e
SEGUNDO, nos artigos 6, 11, 31, 33, 48-49, 52,56, 61-63 a normativa que regula o transporte de mercadorias
no concello, as opcidns de carga e descarga e o transporte de mercadorias perigosas, debendo realizarse
todas estas operaciéns segundo as indicacions dos mesmos.

Da normativa anteriormente citada se destacan as seguintes indicaciéns:

TiTULO PRIMEIRO: A CIRCULACION URBANA
CAPITULO PRIMEIRO: NORMAS XERAIS

Artigo 6.- Zonas peonis.

d) Os vehiculos comerciais ou industriais terdn acceso durante o tempo imprescindible para cargar ou
descargar, dentro do horario establecido. As tarefas de carga e descarga realizaranse nos espazos
indicados ao efecto.

Artigo 11.- Velocidade dos vehiculos que circulen por nucleo urbano.

1.- O limite mdximo autorizado de velocidade a que poderdn circular os vehiculos por vias urbanas
serd de 50 Km/h, salvo para os vehiculos que transporten mercancias perigosas, que circulardén como
mdximo a 40 km/h, sen prexuizo de que a Autoridade municipal, vistas as suas caracteristicas
peculiares, poida establecer en certas vias e/ou zonas limites inferiores ou superiores.
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TiTULO TERCEIRO: DAS ACTIVIDADES NA ViA PUBLICA
CAPITULO TERCEIRO: CARGA E DESCARGA

Seccion Primeira.- Procedemento de outorgamento de tarxetas de autorizacion de estacionamento
en zonas reservadas d carga e descarga de mercadorias e noutros lugares habilitados ao efecto.

Artigo 49.- Destinatarios.

1.- Son destinatarios desta regulacion todas aquelas persoas fisicas e xuridicas que, tendo calquera
clase de titulo sobre dos vehiculos de transporte, distribucion ou carga e descarga de mercadorias,
pretendan realizar un aproveitamento especial das zonas delimitadas coma de carga e descarga, e
asi o soliciten a efectos da concesion da preceptiva autorizacion municipal.

Artigo 52.- Subxeccion a autorizacion municipal.

1.- Os vehiculos que desexen realizar labores de carga e/ou descarga de toda clase de mercadorias
ou artigos, incluindo as operacions de mudanza ou asimiladas, deberdn utilizar as zonas
especialmente habilitadas ao efecto, xa sexa de xeito fixo ou accidental, e respectar os horarios que
o Concello estableza para a realizacién dos labores de carga/descarga e os horarios de utilizacion das
respectivas zonas habilitadas.

2.- Igualmente, os vehiculos anteditos deberdn respectar as rutas ou percorridos de trdnsito polo
centro urbano que o Concello estableza, xa sexa na propia autorizacion ou mediante bando ou
resolucién da Alcaldia, ou seguindo as indicacions que puntualmente realicen os membros da Policia
Local de Carballo.

CAPITULO CUARTO.- TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS
Artigo 61.- Transporte de mercadorias perigosas.

O transporte de mercadorias perigosas someterase ao establecido no Real decreto 74/1992 que
aproba o Regulamento nacional de transporte de mercadorias perigosas e ds requlamentacions de
cardcter xeral e autondmico, e efectuarase en vehiculos habilitados para este fin, esixindose que
conten coas revisions técnicas que correspondan, que leven na carrozaria os paneis indicativos do
material. Este transporte levarase a cabo de acordo coas seguintes condicidns:

1.- O trdnsito de mercadorias perigosas esixird o correspondente permiso municipal, que deberd de
solicitarse cunha antelacion minima de 24 horas co obxecto de que a Policia poida tomar as medidas
necesarias.

2.- Os vehiculos que realicen subministracions de combustibles ou doutros materiais perigosos dentro
do termo municipal deberdn solicitar o preceptivo permiso municipal tamén cun minimo de 24 horas
de antelacion. E facultade municipal autorizalo nas horas ou dias que determine, asi como sinalar as
caracteristicas dos vehiculos e medidas de seguridade adicionais que deben tomarse. Os permisos
municipais poderdn ser temporais ou anuais dependendo dos vehiculos que o soliciten.

Artigo 62.- Itinerarios.

O transporte de mercadorias perigosas en trdnsito empregardn os itinerarios determinados pola
autoridade municipal.

Artigo 63.- Estacionamento.

Os vehiculos que transportan mercadorias perigosas sé poderdn estacionar nas instalacions das
empresas titulares ou contratantes do servizo, sempre que reunan as condicions de seguridade
legalmente admitidas.

En derradeiro lugar, sinalar que coa entrada en vigor da citada Ordenanza, quedou derogada a anterior
Ordenanza reguladora das operacidns de carga e descarga de mercadorias en Carballo e da circulacién dos
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vehiculos que realizan tales operaciéns, aprobada na sesién ordinaria do Pleno da Corporacién do
28/06/2004 - B.O.P. n2 238, do 15/10/2004.

5.2.2. Fluxos de vehiculos pesados

Tal e como se comentou en anteriores apartados, como parte dos traballos de campo deste estudo
realizaronse aforos de trafico en vias e intersecciéns fundamentais do nucleo urbano, que serviron para a
caracterizacion dos traficos e fluxos mais significativos no mesmo. Estes aforos permitiron non soamente
contabilizar o nimero de vehiculos, senén que ademais se lograba distinguir entre as diferentes tipoloxias
de vehiculos rexistrados, o que en consecuencia resultou na obtencién de informacidn correspondente aos
vehiculos pesados que atravesaban estas seccidns (nimero e direccién).

Na tdboa seguinte pode verse o nimero de vehiculos pesados rexistrados en dia laborable medio, en funciéon
de que fosen aforados pola mafid ou pola tarde.

Téboa 66. Vehiculos pesados rexistrados en dia laborable medio no ntcleo urbano de Carballo

AFORO Mafia Tarde TOTAL DIARIO
1 179 71 250
2 272 109 381
3 142 50 192
4 128 50 178
5 263 149 412
6 186 115 301
7 193 85 278
TOTAL POR PERIODO 1.363 629 1.992

En todos os casos o numero de vehiculos deste tipo rexistrados pola mafia é superior ao que se rexistra pola
tarde, o que implica unha maior actividade relacionada co transporte de mercadorias nesta franxa horaria. E
importante destacar que na clasificacion como vehiculo pesado que se considerou nos aforos realizados, non
se tiveron en conta como tales os vehiculos de carga lixeira (VCL), os cales foron incluidos na conta
correspondente aos vehiculos lixeiros.

Figura 90. Vehiculos de carga lixeira (VCL) non incluidos nos rexistros de vehiculos pesados

A continuacidn analizanse os fluxos en funcién das direccidns tomadas polos vehiculos pesados rexistrados
mediante os aforos, atendendo tamén 4 localizacidon dos mesmos. Neste senso, poden distinguirse 4 grandes
zonas.
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SUROESTE: Aforo 1; Situado na entrada suroeste ao nucleo, na confluencia das rias Eo e Alexandre Bdoveda
coa Avenida Finisterre (estrada AC-552).

Destaca a elevada proporcidén de vehiculos pesados que circulan pola ria Alexandre Bdveda (tanto en
direccion entrada como en direccidn saida da mesma). Isto ven motivado polas caracteristicas da AC-552 no
entorno da praza de Galicia, é dicir, unha rda de direccidn Unica e bastante estreita, polo que o fluxo de
vehiculos pesados tende a desprazarse a través da rda Luis Calvo, que é paralela a esta.

Figura 91. Aforo 1: fluxo de vehiculos pesados en dia laborable medio
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/
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Esta incidencia foi confirmada polas autoridades locais, que destacaron o trafico pesado tanto na rda Luis
Calvo como na rua Peru, que é a prolongacion da primeira. Dase a circunstancia de que na rda Peru existe
unha elevada afluencia de vehiculos pola sta importante actividade comercial, ademais de dispofier de un
gran numero de prazas de aparcadoiro non regulado en superficie.

SUR: Aforos2e4

Nos rexistros aportados polo aforo 2 atépanse a meirande parte dos vehiculos pesados con orixe ou destino
Santiago de Compostela, dado que a estrada DP-1914 (rua Sol nese punto) é a via de comunicacion mais
empregada para realizar desprazamentos ata a capital da comunidade auténoma galega. Polo tanto, non é
unha sorpresa que se trate do segundo aforo no que se contabilizaron mais rexistros (381 en dia laborable
medio).

Nesta interseccién conflien, ademais da citada rda Sol, a rda Santa Ana e a rda Oriente, que soportan traficos
menores, e a rua Vila de Negreira.
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Son as ruas Sol e Vila de Negreira as que se reparten case a totalidade do trafico de entrada de vehiculos
pesados, que na sla meirande parte se dirixen cara o poligono de Bértoa. Unha proporcidn menor realizan
este camifio a través de Vila de Negreira, mentres que a maioria opta por dirixirse cara o centro para circular
pola rda Gran via ata a sUa interseccion coa AC-552 (no punto onde se sitla o aforo 5, tal e como podera

verse posteriormente).

Figura 92. Aforo 2: fluxo de vehiculos pesados en dia laborable medio
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En canto aos fluxos “de saida” cara Santiago de Compostela dende o citado poligono, contrastouse coas
autoridades locais que as rutas empregadas son diversas: pola rua Andrés Gaos, por Gran via ata Vila de
Ordes, Avenida Bergantifios e Vila de Corcubidn, directamente por Alfredo Brafias, por rias mais céntricas a
través da AC-552, etc. En calquera caso todas elas tefien un denominador comun, e este é que conflien na
rua Vila de Negreira ata a interseccidon na que se atopa o aforo 2, feito que pode apreciarse en vista dos

rexistros obtidos.
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En canto ao aforo 4, este sitlase na rua Sol nunha localizacién posterior & do anterior, na interseccién coa
rua Gran via. Destaca que, tal e como se comentou anteriormente, a meirande parte dos vehiculos pesados
dirixense por Gran via cara o nordeste, mentres que unha proporcién bastante inferior segue cara o centro
do nucleo en direccién norte.

Figura 93. Aforo 4: fluxo de vehiculos pesados en dia laborable medio

Rua Sol Ria Gran Via

Trafico Pesados
Dia Laborable Medio
Maiia / Tarde

NORTE: Aforos3e?7

No referente 4 circulacidn de vehiculos na parte norte do nucleo urbano, realizaronse dous aforos na estrada
AC-416. O primeiro deles, situado na parte mais exterior do nucleo, é o aforo 7. Na interseccién onde se
tomaron os rexistros atépase unha rotonda na que conflien a Avenida de Malpica, a Avenida Ponte da Pedra,
arua Fabrica e a rda Malvas, sendo esta Ultima a de menor entidade de todas elas no que a trafico se refire.

Os fluxos de entrada (Avenida Malpica) dende o norte son inferiores aos rexistrados no apartado anterior
(acceso ou zona sur), sendo a rua Fabrica a que soporta un maior volume destes vehiculos, e accedendo o
resto cara o centro a través da Avenida Ponte da Pedra. Sen embargo, cando se analizan os fluxos de saida
observase que tanto a rua Fabrica como a Avenida de Malpica rexistran fluxos similares en direccion a
Avenida de Malpica.
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Figura 94. Aforo 7: fluxo de vehiculos pesados en dia laborable medio
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Continuando cara o sur pola ria Fabrica atépase o aforo 3, situado nunha intersecciéon na que esta conflie
coas ruas Cuba (dende o leste) e Clavel (dende o oeste). Pode apreciarse que estas ruas apenas soportan
trafico de vehiculos pesados, que na sia meirande parte cruza a interseccion en direccién entrada ou saida
do nucleo urbano. A proporcion de rexistros de entrada é superior aos de saida (aproximadamente 57/43).
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Figura 95. Aforo 3: fluxo de vehiculos pesados en dia laborable medio
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Para finalizar, destdcase que nesta parte do nucleo o nimero de pesados rexistrado e sensiblemente inferior
ao das zonas Sur e Nordeste (tal e como se vera a continuacion), rexistrandose durante todo o dia 278 e 192
vehiculos nos aforos 7 e 3, respectivamente.

NORDESTE: Aforos5e 6

Os dous derradeiros aforos atdpanse na via AC-552, que tal e como se comentou ao longo de apartados
anteriores, constitle unha das vias mais importantes (sendn a que mais) no que a fluxos de vehiculos de todo
tipo se refire. Esta é a tradicional via de comunicacidn entre A Coruiia e Finisterre, e supuxo o eixo de
crecemento do nucleo de poboaciéon mais importante do Concello. Por este motivo non é de estrafiar que se
trate da zona onde se rexistra o maior nimero de vehiculos pesados ao longo de todo o dia (412 e 301 nos
aforos 5 e 6, respectivamente).

No parte mais ao nordeste sitlase o aforo 5, na rotonda onde conflden 3 das vias mais importantes do
nucleo: A Rua Vazquez de Parga, a Rua Gran via e a Avenida de Bértoa. Xunto a elas atdpase a ria Ramén y
Cajal, ainda que esta soporta un trafico meramente testemuial comparado cos fluxos acontecidos polas vias
anteriores.
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Figura 96. Aforo 5: fluxo de vehiculos pesados en dia laborable medio
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Este é un dos principais puntos de acceso ao poligono de Bértoa para todos aqueles vehiculos pesados que
non proceden da comarca da Corufia, aportando a rua Gran via unha proporcién lixeiramente superior de
pesados que a rda Vazquez de Parga cando se considera o fluxo de vehiculos que se dirixen cara o poligono,
e que polo tanto saen do nucleo urbano. Sen embargo no traxecto inverso, é dicir, cando se consideran os
vehiculos procedentes do poligono de Bértoa, a meirande parte cruzan a interseccion en direccion Vazquez
de Parga, e apenas un 10% se desvian por Gran via. Isto é debido a que por Vazquez de Parga (AC-552) é
posible dirixirse a practicamente todos accesos do nucleo (ben continuando pola mesma ata Avenida
Finisterre, pola Avenida Ponte da Pedra cara o norte ou cara o oeste a través de Luis Calvo, e incluso cara o
sur por algunha das vias perpendiculares a rua Vila de Negreira).

No aforo 6, situado na confluencia de Vazquez de Parga e Alexandre Bdveda, os fluxos principais danse na
primeira, tal e como caberia esperar por todo o comentado anteriormente. A proporcién de entrada/saida
cara o centro do nucleo urbano é de aproximadamente 60/40.
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Figura 97. Aforo 6: fluxo de vehiculos pesados en dia laborable medio
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Para finalizar destdcase que en tédolos casos os vehiculos pesados supofien en torno a un 3,0-3,5% do total
dos vehiculos, coa excepcion do aforo 4, onde os vehiculos pesados presentan un porcentaxe igual a 4,90%.

Téboa 67. Porcentaxe de vehiculos pesados para cada un dos aforos urbanos no Concello de Carballo

AFORO % Pesados

1 3,48%
2 3,46%
3 3,17%
4 4,90%
5 3,19%
6 3,30%
7 3,16%
Media 3,52%

143



3
.

concello de id i id 1bli
CARBALLO Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano
N e da Mobilidade no Concello de Carballo

A distribucién urbana de mercadorias leva asociados unha serie de impactos, como poden ser a conxestion
viaria, contaminacién atmosférica, ocupacién do chan, ruido, sinistralidade viaria, etc., debido as restriciéns
que presenta a trama urbana:

e Ancho insuficiente nalgunha das ruas, polo que soamente se permite a circulacion nun Unico
sentido.

e Sobrecarga dos principais eixos viarios, con especial incidencia sobre a ria Gran via e a totalidade
da AC-552.

e Regulaciéns especiais de traficos realizadas nas inmediacidns do centro nos ultimos meses.

e Confluencia de pedns, terceiros usuarios da via e outros servizos urbanos.

Por estes motivos, resulta necesario traballar en busca das mellores solucidéns para as duas tipoloxias
principais de problematicas atopadas respecto a distribucion de mercadorias:

1. Garantir o reparto diario de mercadorias no nucleo urbano sen comprometer ao entorno, a
habitabilidade e a calidade de vida dos residentes e do resto dos usuarios da trama urbana.

2. Reducir o trafico de vehiculos pesados no interior do ntcleo urbano, independentemente de que se
trate de fluxos de entrada ou de saida no mesmo, estudando traxectos alternativos que supofian
menores impactos que os que existen na actualidade.
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6. Seguridade viaria

6.1. Analise de accidentes e conflitos viarios a partir de datos da Policia local

O periodo analizado é o de 2015-2017 a partir dos datos facilitados pola Policia Local do Concello de Carballo.

Téboa 68. Evolucién dos accidentes entre os anos 2015-2017

2015 2016 2017* TC**

N2 total de accidentes 41 32 33 -22%
Sinistros 31 27 28 -13%
Atropelos 10 5 5 -50%

Fonte: Elaboracidn propia a partir de datos facilitados pola Policia Local do Concello de Carballo
* Datos correspondentes ao 12 semestre do ano

** Taxa de crecemento anual (2015-2016)

Se ben pode verse que tanto o nimero de sinistros como o de atropelos decreceu entre os anos 2015 e 2016,
esta tendencia non se seguiu no ano 2017, posto que segundo os datos dispoiiibles os sinistros superaron
aos de 2016, e o nimero de atropelos igualouse aos do ano pasado, polo que é previsible que este nimero
poida aumentar xa que non se consideraron os accidentes acontecidos no 22 semestre.

6.1.1. Sinistros

Na seguinte taboa preséntanse a localizacion dos sinistros acontecidos en Carballo no periodo 2015-2017. A
rua Vazquez de Parga é a que ten mais problemas de seguridade en todos os anos analizados.

Téboa 69. Evolucidn dos sinistros entre os anos 2015-2017

Rda / Lugar 2015 2016 2017 TOTAL

Cemiterio Vello - - 4 4
Berdillo - 4 - 4
Praza Galicia = - 4 4
Gran Via 11 5 5 21
Avenida Bértoa = 4 4 8
Vazquez de Parga 15 7 7 29
Rotonda Avenida Bértoa, Gran via e Vazquez de Parga 5 7 4 16

TOTAL 31 27 28 86
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6.1.2. Atropelos

Na seguinte tdboa preséntanse a localizacién dos atropelos acontecidos en Carballo no periodo 2015-2017.

Taboa 70. Evolucién dos atropelos entre os anos 2015-2017

Avenida Finisterre
Barcelona
Cemiterio Vello
Desiderio Varela
Emilio Gonzadlez Lopez
Estrela

Fabrica

Fomento

Gran Via

Luis Calvo

Peru

Praza Galicia

Rio Anlléns

Santa Ana
Vazquez de Parga
Vicente Risco

Vila de Corcubion

TOTAL

6.1.3. Puntos conflitivos

2015

1
1
1

10

2016

2017

TOTAL

1

1

20

En vista dos datos observados pddense extraer as seguintes conclusions:

1.

O conxunto formado polas vias Avenida Bértoa, Vazquez de Parga e Gran Via, constitie o maior foco
de sinistros no nucleo urbano. Isto é debido sen dubida a que se trata de vias que soportan elevadas
intensidades de vehiculos en relacién as do resto do ntcleo. Como pode verse na taboa seguinte, a
suma dos sinistros acontecidos nestas vias (e na sta confluencia, que ten lugar mediante unha
rotonda) supdén unha porcentaxe maior ao 50% do total anual dos mesmos, sendo a proporcién
media dos sinistros nestas vias durante o periodo considerado dun 61,63%.

Téboa 71. Sinistros acontecidos en Gran via, Avenida Bértoa e Vazquez de Parga entre os anos 2015-2017

Gran Via, Avenida Bértoa e Vazquez de Parga

N2 de sinistros

% sobre o total

2015
20
64,52%

2016
18
66,67%

2017
15
53,57%

Na seguinte figura pode verse a localizacién destas vias e da sua confluencia:

TOTAL
53
61,63%
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Figura 98. Puntos conflitivos en sinistralidade no nucleo de Carballo

2. A Unica localizacién na que se producen atropelos ao longo dos 3 anos considerados e a rda Luis
Calvo, que ademais é o punto no que se producen o maior nimero de atropelos. Tratase polo tanto
dun punto especialmente conflitivo para os pedns, no que non se rexistrou ningun sinistro.

3. Os puntos onde tefien lugar os dous tipos de accidentes (sinistros e atropelos) son: Cemiterio Vello,
Praza de Galicia, Gran Via e Vazquez de Parga.
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6.2. Analise de accidentes a partir de datos da DGT

A Direccion Xeral de Trafico do Ministerio do Interior Espafiol ofrece fichas municipais de seguridade viaria
entre os anos 2013 e 2015.

6.2.1. Vias urbanas

Como pode apreciarse, considerando os datos correspondentes ao nucleo urbano de Carballo, o nimero
total de falecidos nos ultimos 3 anos foi de unha persoa (en 2013). Ata 2015 non se produciu ningun accidente
con feridos, un total de 4 accidentes con 5 feridos leves.

Téboa 72. Afectados por sinistralidade en entorno urbano entre 2013-2015

. Feridos Feridos
Ano Falecidos .
Hospitalizados Leves
2013 1 0 0
2014 0 0 0
2015 0 0 5
TOTAL 1 0 5

Na seguinte figura pode verse que a excepcion do ano 2013, non se produciron accidentes no dmbito urbano
de Carballo dende o0 ano 2008, no que se produciron 3 accidentes con 2 vitimas (falecidos ou hospitalizados).

Figura 99. Representacion do numero de accidentes, falecidos e feridos hospitalizados no ambito urbano entre 2008-
2015

N W b O,

=

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

= Accidentes con vitimas Falecidos e feridos hospitalizados

6.2.2. Vias interurbanas
Tendo en conta o dmbito interurbano o nimero de afectados é maior que no caso anterior.

Taboa 73. Afectados por sinistralidade en entorno interurbano entre 2013-2015

. Feridos Feridos
Ano Falecidos L
Hospitalizados Leves
2013 5 5 0
2014 8 7 1
2015 51 42 43
TOTAL 64 54 44

Na seguinte taboa queda recollido o nimero de afectados en funcién da tipoloxia de vehiculo. Pode verse
gue na meirande parte dos casos son accidentes nos que se ven involucrados turismos, seguidos de lonxe
por accidentes nos que se viron involucradas as furgonetas e as motocicletas.
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Taboa 74. Afectados por sinistralidade en entorno interurbano en funcién do tipo de vehiculo
Falecidos Feridos Hospitalizados Feridos Leves
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Bicicletas 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Ciclomotores 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Motocicletas 1 0 0 0 1 0 1 3 2
Turismos 3 2 0 6 5 0 45 31 36
Furgonetas 0 0 0 2 1 1 2 7 3
Camidns 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Autobuses 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Outros 0 0 0 0 0 0 1 0 0
vehiculos
Pedns 3 0 0 2 1 0
TOTAL 5 5 0 8 7 1 51 42 43

6.3. Problemas de inseguridade viaria percibidos polos cidadans

Na elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de
Carballo, e co obxectivo de completar a informacion de analise da calidade e seguridade viarias, incluironse
nas enquisas realizadas diferentes apartados para recoller a opinidon dos cidadans respecto as situacions
relacionadas con problemas de seguridade viaria no ambito dos desprazamentos non motorizados. E dicir,
preguntouse aos cidadans pola sua experiencia cando se desprazan como pedns e como ciclistas. A
continuacién preséntanse os principais resultados destas enquisas.

6.3.1. Desprazamentos como pedn
Realizaronse 3 tipoloxias de preguntas relacionadas coa seguridade percibida nestes desprazamentos:

1. Puntuacion de parametros basicos do viario: pidese unha puntuacién (entre 1 e 10) da accesibilidade,
da comodidade e do mantemento do viario no itinerario peonil realizado. A recollida destes datos
realizouse a partir das enquisas realizadas nos puntos de aforo de pedns, da seguinte maneira:

o VALORACION DA SEGURIDADE E ACCESIBILIDADE DO ITINERARIO (de 1 a 10)
o VALORACION DO GRAO DE COMODIDADE DO ITINERARIO (de 1 a 10)
o VALORACION DO ESTADO DE MANTEMENTO DO ITINERARIO (de 1 a 10)

Os resultados obtidos foron os seguintes:

Figura 100.Valoracidn dos pardmetros basicos nos itinerarios peonis
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Pode verse que a meirande parte dos pedns enquisados asignan unha valoracidn positiva a estes tres
parametros, presentando nos tres parametros valorados unha puntuacién media superior aos cinco
puntos sobre dez (a media ponderada das valoraciéns sitlase no entorno dos 6,5 puntos).

Atendendo 4 localizacion do aforo comprébase que para todos os parametros as mellores valoracidéns
fixéronse nas enquisas realizadas no punto de aforo 2 (Ria Pontevedra con Rua Peru), mentres que
nas outras duas localizacidns as valoraciéns foron similares e lixeiramente menos positivas que no
caso anterior.

Figura 101.Valoracidén da accesibilidade nos itinerarios peonis segundo o punto de aforo considerado
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Figura 102. Valoracién da comodidade nos itinerarios peonis segundo o punto de aforo considerado

35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Aforo 1 Aforo 2 Aforo 3

Figura 103.Valoracidn da mantemento nos itinerarios peonis segundo o punto de aforo considerado
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2. Recompilacién de accidentes en itinerario peonil: nas enquisas realizadas nos puntos de aforo de

pedns tamén se recolleron os itinerarios peonis nos que os enquisados tiveron algin tipo de
incidencia. En total recompildronse 13 destes casos, pedindoselles que especificasen a natureza
desta incidencia:
o ¢Tivo algun accidente/ problema durante o seu itinerario peonil?
=  Non
= Si(especificar)

Na seguinte tdboa recéllense os resultados obtidos, coas suas respectivas valoracidons dos
parametros bdsicos dos itinerarios. Resulta significativo que para estes usuarios a media das suas
valoracions no que a Accesibilidade e Comodidade se refire sexa superior incluso a media obtida en
todas as enquisas. Sen embargo, a valoracion media do parametro Mantemento e lixeiramente
inferior a 5, o que reflexa que as incomodidades causadas por estas incidencias repercuten
negativamente na percepcion que tefien respecto a este derradeiro pardmetro.

Taboa 75. Rexistros dos accidentes na enquisa en aforos peonis

Identificacion  Aforo Valoracion Valoracién Valoracion Accidente Descricion
Accesibilidade Comodidade = Mantemento
2 1 7 6 8 S| -
8 1 6 5 5 S| -
17 1 10 10 10 Sl -
24 1 9 9 9 Sl Tropezon na rda Bolivia por estar o chan levantado
30 1 7 7 6 S| -
37 1 9 6 6 S| -
39 1 8 7 3 S| Accidente co bordo da beirarrta
68 1 8 6 10 S| -
2 2 6 6 6 S| Problema cunha arqueta na Rua Gran Via
7 2 7 7 2 S| Tropezon na rda Desiderio Varela por estar o chan
levantado
41 2 5 7 5 S| Beirarrta levantada
52 2 7 7 5 S| Paso de pedns do paseo do Rio
41 3 10 10 1 S| A punto de caer por beirarruas levantadas
Valoraciéon media 7,47 7,01 4,98

Valoracidn dos pedns de aspectos concretos dos itinerarios; Na enquisa telefénica mobilidade (ETM),
e cando os enquisados declararon considerarse habitualmente como pedns (valoracion superior a 5
sobre 10 na pregunta: “¢En qué medida se considera vostede Pedn nos seus desprazamentos
habituais?”), tamén fixeron unha valoracién xerdrquica de diferentes aspectos concretos
correspondentes aos seus itinerarios peonis habituais. Estes aspectos eran relativos ds beirarrdas, a
sinalizacidn, aos cruces e a accesibilidade:
o Serealiza desprazamentos a pé, valorar os seguintes aspectos:

= Condicién/Obstdculos das beirarrias

= Sinalizacion de itinerarios peonis

= Cruces (pasos de pedns e semdforos)

= Accesibilidade para persoas con mobilidade reducida, carrifios de bebe...

En tddolos casos ofrecéronse as mesmas 5 opcidns de resposta:
e Moiadecuada
e Bastante adecuada
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e Algo adecuada
e Pouco adecuada
e Nada adecuada

Os resultados obtidos preséntanse na seguinte taboa:

Taboa 76. Valoracion dos pedns de aspectos concretos dos seus itinerarios habituais

Beirarrdas Sinalizacién Cruces Accesibilidade
Moi adecuada 5,92% 5,50% 7,08% 2,00%
Bastante adecuada 19,60% 25,02% 26,30% 13,61%
Algo adecuada 11,48% 11,38% 8,89% 9,57%
Pouco adecuada 14,14% 7,95% 9,96% 20,75%
Nada adecuada 4,83% 5,13% 3,74% 9,17%
Non sabe 1,34% 2,68% 1,52% 2,56%
Non contesta 0,67% 0,32% 0,50% 0,32%
Non Peén 42,02% 42,02% 42,02% 42,02%

Excluindo aqueles rexistros correspondentes aos usuarios da rede que non se consideran pedns por
simplicidade (un 42,02% dos enquisados), pode verse na seguinte figura que sen dubida o aspecto
concreto peor valorado polos pedns é a Accesibilidade para persoas con mobilidade reducida, carrifios
de bebé, ... Este aspecto foi valorado de forma negativa por un 50,60% dos enquisados, e de forma
neutra por un 16,51%, mentres que soamente o0 26,91% o valoraron de forma claramente positiva.

Figura 104.Valoracion de aspectos concretos dos itinerarios peonis na ETM
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No resto dos aspectos as valoraciéns positivas superan as negativas, ainda que pode destacarse que
no parametro Condicions/Obstdculos nas beirarrias é onde se presenta a maior dispersion nas
valoracions, polo que poderia considerarse o aspecto deste apartado con maior diferencia nas
opiniéns dos pedns. Asi, obtivéronse un 34,01% de valoracions positivas fronte a un 30,72% de
valoracions negativas (cun 19,80% de valoracions neutrais).
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6.3.2. Desprazamentos como ciclista

No referente a este tipo de usuarios seguiuse un proceso similar ao anterior, pero neste caso o groso dos
esforzos concentraronse na ETM, posto que nos aforos detectouse que a cantidade de desprazamentos neste
medio no nucleo de Carballo non foi significativa. Por este motivo analizase a informacién recompilada na
ETM, que se fixo entre todos os residentes no Concello de Carballo.

Do mesmo xeito que no caso anterior, soamente se fixeron preguntas relacionadas cos itinerarios ciclistas a
aqueles usuarios da rede que declararon ser usuarios habituais da bicicleta (valoracion superior a 5 sobre 10
na pregunta: “¢En qué medida se considera vostede usuario/a de bicicleta como medio de transporte para os
seus desprazamentos habituais?”). Estes usuarios fixeron unha valoracién xerdrquica de diferentes aspectos
concretos correspondentes aos seus itinerarios ciclistas habituais.

Se realiza desprazamentos en bicicleta, valorar os seguintes aspectos:

e Existencia de carriles bici
e Seqguridade

e (Coexistencia co trdfico

e (Conectividade da rede

De novo, En tédolos casos ofrecéronse as mesmas 5 opcidns de resposta:

Moi adecuada
Bastante adecuada
Algo adecuada
Pouco adecuada
Nada adecuada

O O O O O

Os resultados obtidos mediante este proceso preséntanse na taboas seguinte:

Taboa 77. Valoracion dos ciclistas de aspectos concretos dos seus itinerarios habituais

Existencia Carril Seguridade Coexistencia co Conectividade de
Bici trafico rede
Moi adecuada 0,87% 0,19% 0% 0,27%
Bastante adecuada 1,05% 0,99% 2,11% 1,17%
Algo adecuada 0,17% 1,01% 1,25% 0,83%
Pouco Adecuada 1,73% 2,18% 1,73% 0,77%
Nada adecuada 2,01% 1,46% 0,73% 2,13%
Non sabe 0% 0% 0% 0,65%
Non ciclista 94,17% 94,17% 94,17% 94,17%

Para a representacion grafica destes resultados excliense aqueles rexistros correspondentes aos usuarios da
rede que non se consideran ciclistas (un 94,17% dos enquisados).

Pode verse na seguinte grafica que en xeral estes aspectos non foron valorados de forma positiva, sendo o
aspecto Coexistencia co Trdfico o que obtivo a mellor valoracién, cun 36,27% de valoracions positivas, un
42,14% de valoracidns negativas e un 21,51% de valoracidns neutras.

Cabe destacar tamén a proporcion de valoraciéns moi negativas dos aspectos Existencia de Carril Bici e
Conectividade coa Rede, cun 34,42% e un 36,50% de usuarios habituais da bicicleta no Concello de Carballo
gue os consideraron como Nada Adecuada, respectivamente.
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Figura 105.Valoracidn de aspectos concretos dos itinerarios ciclistas na ETM
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7. Analise de aspectos ambientais

O Sistema Espafiol de Inventario e Proxeccions de Emisidns & Atmosfera (SEl) elabora anualmente o
“Inventario Nacional de Gases de Efecto Invernadoiro. 1990-2015”, na sua ediciéon de 2017, presentado polo
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente en marzo de 2017, que recompila a
informacidn relativa as emisions e sumidoiros de gases de efecto invernadoiro (GEls) segundo o previsto pola
Convencion Marco das NNUU sobre Cambio Climatico (UNFCCC, nas suas siglas en inglés) e o seu Protocolo
de Kioto, asi como polo Regulamento 525/2013 da UE de notificacion de emisidns de gases invernadoiro.

O devandito protocolo de Kioto supdn para Espafia un compromiso de que a media das emisidns de GEls no
periodo 2008-2012 non pode superar en mais de un 15% as do ano base 1990.

Segundo o seguinte grafico pode observarse que desde o ano 2008, gracias as diferentes medidas tomadas
nos Ultimos anos as emisions de GEls tiveron un descenso de ata o ano 2013. Sen embargo, por segundo ano
consecutivo, rexistrase un incremento na variacién interanual das emisidns, incrementandose a porcentaxe
de GEls un 3,5% no ano 2015 respecto ao ano 2014.

Figura 106.Evolucién das emisions de GEl tomando como referencia o primeiro ano da serie (1990)
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Fonte: Inventarios Nacional de Gases de Efecto Invernadoiro de Espafia: Sumario Ediciéon 1990-2015

Para o ano 2015 estimanse as emisions de gases efecto invernadoiro en 335,6 milléns de toneladas de CO,-
eq, 0 que supdn aproximadamente un 15% de incremento en relacién ao ano base®.

Na seguinte tdboa mdstranse as emisidns totais de gases de efecto invernadoiro no periodo 1990-2015.

Taboa 78. Emisidns totais brutas de gases de efecto invernadoiro (kt CO2 eq)

1990 1995 2000 2005 2010 2013 2014 2015
Emisiones GEI (CO2-eq) | 287.828 | 327.885 | 385.588 | 439.556 | 356.761 | 322.874 | 324.215 | 335.662
Variacién vs afio base* | 99,0% | 112,8% | 132,7% | 151,3% | 122,8% | 111,1% | 111,6% | 115,5%

Fonte: Inventarios Nacional de Gases de Efecto Invernadoiro de Espafia: Sumario Ediciéon 1990-2015

Na seguinte méstrase a variacion interanual en porcentaxe das emisiéns brutas de gases efecto invernadoiro
en Espafia.

3 Ano base: 1990 para CO,, CHa, 1995 para HFC, PFC yeSFs. (290.598 kt CO»-eq)
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Figura 107. Variacién interanual en porcentaxe das emisidns
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Fonte: Inventarios Nacional de Gases de Efecto Invernadoiro de Espafia: Sumario Ediciéon 1990-2015

Segundo o grupo de actividade que as provoca, no ano 2015, do total do Inventario distribdese o reparto
porcentual das emisidns de gases efecto invernadoiro, segundo as figuras seguintes:

Figura 108.Distribucion anual das emisions de GEI por grupo de actividade e detalle para o ano 2015
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Fonte: Inventarios Nacional de Gases de Efecto Invernadoiro de Espafa: Sumario Edicion 1990-2015

Madis de tres cuartas partes das emisiéns de gases efecto invernadoiro producidas no ano 2015 foron
provocadas pola industria enerxética (procesos de procesado de enerxia). Dentro dese grupo, a xeracion de
electricidade supuxo un 22% do total das emisidns, mentres que o transporte xerou un 25% do total das
emisions.

En canto a distribucion por tipo de gas, o CO2 segue sendo o principal gas emitido (81% do total), seguido do
CH4(11%), e do N20 (5%). O conxunto de gases fluorados supuxo no 2015 un 3% do global das emisiéons en
termos de CO2-eq.
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Figura 109.Distribucién anual das emisidns de GEl por gas e detalle para o ano 2015
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Fonte: Inventarios Nacional de Gases de Efecto Invernadoiro de Espafa: Sumario Edicion 1990-2015

En xeral, pode afirmarse, que o descenso na emision de gases efecto invernadoiro observado no periodo
2008-2012 pode imputarse en boa parte a crise econémica que supuxo unha caida do PIB, co conseguinte
descenso no consumo de enerxias, uso do transporte privado e transporte de mercadorias.

Do mesmo xeito, pddese asociar o incremento nas emisidons dos Ultimos anos ao inicio da recuperacion
econdmica nacional, que provocou un novo aumento do consumo dos servizos que se viran reducidos
durante a crise.

Por outro lado, tamén hai que ter en conta a nova distribucidn porcentual no mix de enerxias para xeracion
eléctrica que se estd impofiendo nos derradeiros anos, e que provoca un descenso nas emisions.

7.1. Principais valores de gases efecto invernadoiro

Os principais contaminantes que deben terse en conta para avaliar as emisidns de gases efecto invernadoiro
e 0s seus valores limite son os seguintes:

e Particulas en Suspension (PMyo): son particulas en suspension cun tamafio menor de 10um e poden
estar constituidas po multitude de contaminantes diferentes. Este tipo de particulas pode manterse
no aire de forma estable durante longos periodos de tempo sen caer ao chan, chegando a
desprazarse importantes distancias axudadas polo vento. Estas particulas tefien especiais efectos
negativos nos colectivos mais vulnerables, ancidns, nenos e persoas con enfermidades respiratorias,
pois ao atoparse suspendidas no aire e ter tamafios tan reducidos tefien a capacidade de penetrar
no interior do organismo polas vias respiratorias, e poden orixinar dende irritacién de nariz e gorxa
ata problemas mdis graves como bronquite ou agravar enfermidades respiratorias. A UE cifra en 35
os dias que se poden superar os 50 microgramos de particulas en suspension.

e 0zono (0s): é un gasinodoro e incoloro formado por 3 4tomos de oxixeno e moi escaso na atmosfera.
Férmase pola accién solar sobre outros contaminantes, principalmente éxidos de nitroxeno. Os
principais efectos nocivos sobre a saude producense nas vias respiratorias, e poden afectar ao
funcionamento pulmonar e agravar as afeccidns respiratorias como a asma.

o Limiar de informacién é poboacion (180 ugr/m3): a sta superacion pode producir efectos
limitados e transitorios na satde dos grupos de risco.

o Limiarde alerta G poboacion (240 ugr/m3): a sia superacion pode producir na poboacion en
xeral efectos como irritacidn de ollos, tose e dor de cabeza.
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o Un terceiro pardmetro a considerar no Oz é o valor medio cada oito horas, o cal non debe
superar en mais de 25 veces anuais o valor de 120 pgr/m3 (limiar de proteccidn da saude
humana).

e Diodxido de xofre (SO,): é un gas incoloro e non inflamable, de cheiro forte e irritante. Procede da
combustidon de carbdn e petrdleo, sendo un dos principais causantes da chuvia acida. Provoca
irritacion nos ollos, mucosas e pel.

e Diodxido de nitréxeno (NO;): é un gas moi téxico de cor pardo avermellado. A sta presenza ten
incidencia no fendmeno do smog fotoquimico e inflde na formacién do ozono. A principal fonte de
emision de NOy atépase no sector transporte debido ds reaccidns de combustion dos vehiculos, ainda
gue tamén se xera nas instalaciéns de combustién das grandes industrias entre as que destaca a
industria do cemento. A sua inhalacién produce problemas respiratorios.

e Mondxido de carbono (CO): é un gas inflamable sen cor nin sabor, que se orixina fundamentalmente
na combustién de derivados do petrdleo, sendo o principal foco emisor o transporte, seguido a longa
distancia polo sector residencial e a industria. Os altos niveis de CO no aire son preocupantes
principalmente para as persoas con enfermidades cardiovasculares, sendo moi dificil atopar altos
niveles deste gas en espazos abertos.

7.2. Avaliacion enerxética e de emisions

Neste caso soamente se terdn en conta as emisiéns xeradas polo vehiculo privado (coche), polos seguintes
motivos:

- En Carballo non existe transporte publico urbano, que é xeralmente a outra grande fonte de
emisions debidas ao transporte motorizado.

- Os desprazamentos en coche supofien unha proporcién do 96,42% dos desprazamentos
motorizados en dia laborable medio, polo que é aceptable asumir que a inmensa maior parte das
emisions estan determinadas polos desprazamentos realizados neste modo.

Para calcular os gases de efecto invernadoiro producidos no Concello de Carballo polos vehiculos privados
aplicarase a metodoloxia descrita na “Guia de Vehiculos Turismo de venta en Esparia, con indicacion de
consumos y emisiones de CO2. Directiva Europea 1999/94/CE. Real Decreto 837/2002”, 122 Edicion editada
polo IDAE (Instituto para a Diversificacion e Aforro da Enerxia) en maio do 2017.

Seguindo esta metodoloxia, se calculan os GEI producidos polas viaxes existentes no Concello de Carballo en
funcion do combustible consumido, particularizando nos niveis de emisiéns de CO, emitidos.

Para isto tomarase a distancia percorrida polos usuarios de transporte privado obtida a partir da ETM
realizada como parte do traballo de campo, sendo o total dos quilémetros diarios percorridos en transporte
privado obtidos deste xeito igual a 576.594 quildmetros / dia.

Segundo datos extraidos da Direccién Xeral de Tréafico do parque automobilistico, resulta que o 35% dos
vehiculos son Gasolina e 0 65% son Gasoil. Polo tanto a distribucidon quilométrica resultante segundo o
combustible empregado por cada vehiculo pode verse na taboa seguinte:

Taboa 79. Distancia percorrida segundo a tipoloxia de vehiculo

Turi
Turismos Gasolina urlsm.os Total
Gasoil
Distancia (km) 201.808 374.786 576.594
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E asumindo que o consumo medio dun turismo de Gasolina estimase en 7 litros por cada 100 km e o de un
turismo Gasoil estimase en 5,5 litros por cada 100 km, obtéfiense os seguintes consumos totais por cada tipo
de vehiculo:

Taboa 80. Consumo de combustible por cada tipo de vehiculo

Turismos Gasolina Turismos Gasoil
Consumo medio por vehiculo (litros/100 km) 7 5,5

Consumo total (litros) 14.127 20.613

A “Guia de Vehiculos Turismo de venta en Espaiia, con indicacion de consumos y emisiones de CO2. Directiva
Europea 1999/94/CE. Real Decreto 837/2002”, editada polo IDAE, indica os ratios a empregar para calcular
as emisiéns de CO, emitidas polos vehiculos segundo o tipo de combustible:

e 2,32 kg de CO, por litro de gasolina.
e 2,6 kgde CO; por litro de gasoil.

Como resultado obtense que anualmente o transporte privado empregado para os desprazamentos en dia
laborable medio produce 21.506 Tn/ano de CO..

Taboa 81. Emisions de Co2 producidas polo vehiculo privado

Turismos Gasolina Turismos Gasoil Total
Emisiones de CO2 diarias (Tn) 32,8 53,6 86,4
Emisiones de CO2 anuales (Tn) 8.161 13.345 21.506

Polo tanto, considerando os desprazamentos diarios realizados en automabil, se obterien os seguintes ratios
de emisidns por viaxe realizado:

Taboa 82. Ratios de emisidns por viaxe en automaobil

% viaxes viaxes diarios  Emisions kg CO2/viaxe

Automobil 63,82% 47.451 1,82
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8. Indicadores de seguimento

Na Estratexia de Mellora e Xestiéon do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo se
prevé un proceso de seguimento que, no caso de desviacién grave, poderia desencadear un proceso de
revision e correccién das medidas aplicadas de xeito anticipado.

Os indicadores teran que medirse segundo se aprobe o proxecto e deberase levar a cabo un seguimento
periddico. Estableceranse os valores obxectivos para cada un dos indicadores, baseados nos obxectivos
definidos e nas actuaciéns definidas na fase final.

Os indicadores bdsicos a empregar se prantexan agregados segundo diferentes categorias;
8.1. Indicadores de Demanda

Reparto modal por zona de transporte

Obterase para cada zona de transporte o reparto modal, entendido coma o porcentaxe de viaxes a pé ou
bicicleta xerados na zona e coma a porcentaxe das viaxes xeradas en transporte publico, respecto das viaxes
xeradas nos modos mecanizados;

VG...i:
RMGaps; = — 2
i
VGt un,i
RMG = tpuml
tpub,i VGi _ VGapé,i

Usuarios da bicicleta

A partir das estatisticas de uso da bicicleta (aforos en carriles bici ou calquera outra metodoloxia axeitada
que se defina) habera de estimarse o nimero de usuarios da bicicleta.

Numero de viaxes en vehiculo privado

A partir das estatisticas ou habera de estimarse o niUmero de usuarios do vehiculo privado e o niumero de
desprazamentos medio anual.

8.2. Indicadores de Oferta de Transporte

Tempo medio de viaxe en vehiculo privado

Obterase o tempo medio de viaxe en vehiculo privado, calculado coma o tempo medio das viaxes que se
producen entre as zonas de transporte, ponderadas polo nimero de viaxes en cada relacion.

Lonxitude da rede viaria dedicada ao automabil

Medirase o numero de quildémetros adicados ao uso, en exclusiva ou compartido (plataforma unica), ao
automobil. Deberase estabrecer unha metodoloxia Unica para a sia medicién.

Lonxitude da rede ciclista

Caracterizarase a partir da lonxitude de carris bici, de calquera tipoloxia, ainda que sempre con espazos
reservados e debidamente sinalizados.

Lonxitude da rede peonil exclusiva

Caracterizarase a partir da lonxitude das ruas nas que o pedn teiia preferencia, correspondentes a
completamente peonis nas que o acceso de vehiculos motorizados sexa puntual.
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8.3. Indicadores de Transporte Publico

Demanda de Transporte Publico

Se obtera para cada lifia do transporte interurbano o nimero total de viaxeiros, diferenciando os casos das
viaxes correspondentes ao transporte metropolitano.

Cobertura da rede de Transporte Publico

Se obtera para cada lifia e para o conxunto da rede a poboacién residente a menos de 300 metros das paradas
de Transporte Publico.

Demanda de transporte publico por habitante.

Obterase para cada lifia e o total, o cociente da demanda de viaxeiros e dos habitantes residentes a menos
de 300 metros das paradas de cada lina.
Demanda;

DTpubHab; = ——————
pustan, Poblaciénzgy

8.4. Indicadores Medioambientais

Emisions CO, do Vehiculo Privado

A partir da idade media do parque mobil privado e do tipo de vehiculo obterase un ratio de emisiéns de CO,
medio por kildmetro percorrido para o conxunto de vehiculos. Con este dato e os vehiculos-kildmetro
percorridos en vehiculo privado se obteran as emisidns globais do vehiculo privado.

8.5. Outros indicadores

Numero de atropelos

O numero de atropelos tal e como xa se esta recollendo nos informes estatisticos da Policia Local serd un
indicador axeitado para analizar a progresidon das medidas implementadas tanto que afecten & circulacion
viaria e a os peons e ciclistas.

Reduccién do niimero de accidentes

Aumento da seguridade viaria como medida de calidade de vida.

Numero de alumnos que realizan o desprazamento a pé ou bicicleta

Mediante aforos e a xestion dos pedibus que se realicen, se obtera unha medida da aceptacion polos mais
xoves das actuaciéns en favor da mobilidade non motorizada no municipio.
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9. Conclusions

No Concello de Carballo prodtcense nun dia laborable medio un total de 74.349 viaxes (2,57 viaxes por
habitante), predominando a mobilidade motorizada (66,19%) sobre as viaxes non motorizadas (33,81%).
Resalta a reducida participacion dos modos publicos entre viaxes motorizadas e a da bicicleta na mobilidade
non motorizada.

Mais do 99% dos desprazamentos se fan nunha soa etapa, € dicir, que s6 se emprega un modo de transporte
no desprazamento entre a orixe e o destino.

No nucleo urbano de Carballo, a mobilidade é a pé (mais do 60%), soamente un 36,56 % ten lugar na
modalidade “Coche como condutor”

As viaxes que se realizan ente o nucleo urbano e o resto do concello supofien un 29,80 % e se realizan no
automobil particular como condutor. Analizando as viaxes realizadas entre o nicleo urbano e o resto da
provincia da Corufia, esta tendencia segue a estar presente, e incluso se presenta de forma mais marcada,
pasando ao 86,04 % as viaxes no coche como condutor.

En funcidn das distancias percorridas, se aprecia un abuso da utilizacién do vehiculo privado no dmbito. Dos
desprazamentos menores a 2 quildémetros, case un 25,71% se realiza en vehiculo privado (coma condutor ou
acompafiante), e nos desprazamentos entre 2 e 3 quildmetros o 66,22% se realizan en coche.

Estas viaxes de distancias e/ou tempos reducidos, son susceptibles de ser atraidas por modos mais
sustentables coma camifar ou a bicicleta.

Realizando unha andlise en profundidade do reparto das viaxes entre zonas féra do concello de Carballo,
pode apreciarse que a meirande parte dos desprazamentos deste tipo tefien lugar entre o nucleo urbano e
a rexion unificada de Arteixo / A Corufia (zona 7).

Atendendo agora aos viaxes interiores ao concello de Carballo, as zonas mais préximas ao nucleo urbano son
as que presentan unha maior porcentaxe dos desprazamentos con éste coma orixe ou destino.

Por motivo prioritario, o desprazamento para acudir 6 traballo é o que mais mobilidade xera no conxunto da
poboacidn, seguida da compra diaria e os desprazamentos por “Asuntos Persoais”. A mobilidade obrigada,
desprazamentos por motivo de traballo (incluindo xestiéns de traballo) e estudos, supén o 34,31% da
mobilidade total.

9.1. Mobilidade en vehiculo privado e Aparcamento

A via con maior importancia nas comunicaciéns entre o nucleo de Carballo e o resto da comarca de
Bergantifios, en concreto coa zona oeste da mesma, é a AC-552 que tamén se trata da saida natural cara A
Corufia dende hai moitos anos.

Atendendo & sua distribucidn ao longo do dia laborable pode verse que os maiores traficos danse, en xeral,
nas derradeiras horas da tarde. Respecto aos dias de feira, é na franxa horaria que vai desde as 9:00 ata as
12:30 na que se rexistra un aumento do trafico.

No casco urbano de Carballo, existen un total de 11.393 pazas regularizadas, o que nos da un ratio de 365
prazas/1.000 hab., e se dispofien dun total de 1.897 pazas de aparcadoiro diseminadas arredor do nucleo,
cumprindo a funcién de disuasiéon, xa que, debido ao gran nimero de pazas dispoiiibles, xeran un fluxo
ordenado de vehiculos, e que axudan a reducir o transito en busca de aparcadoiro nas rdas mais
conxestionadas.

Os datos revelan unha maior utilizacién dos aparcadoiros os dias de feira, (incremento do 7% de ocupacién,
respecto do dia medio). A porcentaxe de ocupacién pola noite queda nun 41,18%.

Mentres que no dia tipo laborable a hora punta rexistrase as 11 da maia, o dia de mercado semanal esa hora
punta rexistrase as 14:00 horas, cunha ocupacion do 79,93 %, que sen chegar a ser un problema, reflicte
unha maior demanda e maior conxestidn, que puidemos observar que na busca de aparcadoiro nas zonas
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mais préximas aos accesos a zona centro do nucleo de Carballo. Pola tarde a demanda se incremente partir
das 18:30 horas aproximadamente.

A zona de Bergantifios, mais afastada do mercado, vese menos afectada por este motivo, de tal xeito que
obtén resultados mais parellos, pero onde se observa que en horas de entrada e saida do colexio, prodicese
un exceso de demanda, producindose infracciéns de dobre fila ou aparcadoiros en zonas prohibidas.

9.2. Transporte publico

A actual oferta do transporte de pasaxeiros no Concello artictlase a través de sete contratos concesionais
operados por seis empresas concesionarias diferentes. Mediante a prestacion destes contratos, se
establecen as comunicacidéns de Carballo con diferentes destinos (24 Concellos) e sendo os accesos ao casco
urbano de Carballo mais utilizados polo transporte interurbano son Corufia-Av. Bértoa (AC-552) e Bufio-Rua
Fabrica (AC-414).

As 39 lifias con traficos no Concello de Carballo, realizan un total de 50.129 expedicidéns percorrendo
4.107.721 quildmetros anuais. A cobertura da rede na totalidade do Concello é do 59,59% a 300 metros e do
83,04% a 500 metros.

As zonas con mellor cobertura se sitlan no nucleo urbano de Carballo xa que a 500 metros 7 das 10 zonas
definidas acadan o 100% da sua poboacién con cobertura da rede de transporte. Do resto das zonas, a que
peor cobertura ten a 500 metros é a zona Norte (zona 2) cun 32,42% da poboacidn sen cobertura de
transporte publico colectivo.

Previamente 4 entrada en funcionamento da Area de Transporte Metropolitano de A Corufia a tarifa a abonar
polo usuario estaba determinada polo nimero de quilédmetros que percorria na sua viaxe; co Sistema
Tarifario Integrado isto se modificou, pasando a determinar o importe o numero de saltos da viaxe realizada.

9.3. Non Motorizados

A mobilidade peonil supén un 33% do total de desprazamentos no concello, dos que un 55,33% se orixinan
na rua de residencia e case un 43% no lugar de aparcamento do vehiculo privado. O motivo principal é a
realizaciéon da compra do dia, a duracién do desprazamento nun 78% dos casos € inferior a os 10 minutos e
se realiza, nun 48% dos casos, a lo menos unha vez ao dia.

Unha incidencia especial e salientable en canto ao transito peonil é a celebracién da feira semanal dos xoves
e domingos (22, 32 e 52 do mes). De feito, a diferencia de pedns aforados entre un dia laborable “tipo” e dia
laborable de feira é dun 13% superior nestas zonas (9, 11 e 12) en dia de feira.

Analizando as horas e duracién dos desprazamentos, se aprecia o maior volume de desprazamentos na
tardifia, entre as 17:00 e as 20:00 horas. Hai tamén un maximo na mafid, entre as 10:00 e as 12:00 que se
pode asociar & realizacidon da compra do dia, xa que a duracién é menor de 10 minutos. No resto do dia a
duracién das viaxes a pé vaise incrementando ata as 20:00 horas en que novamente se reduce a duracién en
xeral ata baixar dos 10 minutos.

Segundo as declaraciéns dos vecifios de Carballo na enquisa de mobilidade telefénica, o motivo en cada etapa
dos seus desprazamentos para non facela a pé é a comodidade, e apenas un 1% declaran non ir camifiando
nos seus desprazamentos por motivo do clima ou a inseguridade.

Os carriles bici tefien unha funcionalidade principal de ocio e recreo, non penetrando no tecido urbano de
Carballo. Non hai coherencia na tipoloxia e na infraestrutura empregada e poden rematar de xeito abrupto
sen conectar con outras vias ciclistas.

9.4. Vehiculos pesados

Destaca a elevada proporcién de vehiculos pesados que circulan pola rda Alexandre Bdveda (tanto en
direccion entrada como en direccidn saida da mesma). Isto ven motivado polas caracteristicas da AC-552 no
entorno da praza de Galicia, é dicir, unha rda de direccidn Unica e bastante estreita, polo que o fluxo de
vehiculos pesados tende a desprazarse a través da rda Luis Calvo, que é paralela a esta.
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Son as ruas Sol e Gran Via as que se reparten case a totalidade do trafico de entrada de vehiculos pesados,
gue na sla meirande parte se dirixen cara o poligono de Bértoa. Unha proporcién menor realizan este camifio
a través de Vila de Negreira, mentres que a maioria opta por dirixirse cara o centro para circular pola rda
Gran via ata a sUa interseccion coa AC-552.

9.5. Seguridade viaria

O conxunto formado polas vias Avenida Bértoa, Vazquez de Parga e Gran Via, constitue o maior foco de
sinistros no nucleo urbano. Isto é debido sen dubida a que se trata de vias que soportan elevadas
intensidades de vehiculos en relacién as do resto do nicleo. Como pode verse na tdboa seguinte, a suma dos
sinistros acontecidos nestas vias (e na sua confluencia, que ten lugar mediante unha rotonda) supdn unha
porcentaxe maior ao 50% do total anual dos mesmos, sendo a proporcién media dos sinistros nestas vias
durante o periodo considerado dun 61,63%.

A Unica localizacién na que se producen atropelos ao longo dos 3 anos considerados e a rda Luis Calvo, que
ademais é o punto no que se producen o maior nimero de atropelos. Tratase polo tanto dun punto
especialmente conflitivo para os pedns.

Os puntos mais criticos no nucleo de Carballo son: Cemiterio Vello, Praza de Galicia, Gran Via e Vazquez de
Parga.
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10. Fase participativa. Celebracion de talleres.

10.1. Introducion

Dende o inicio dos traballos da Estratexia de Mellora e Xestién do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no
Concello de Carballo se tefien realizado medidas de divulgacidn e participacion, xa dende a realizacién dos
traballos de campo, a través das campafias de enquisas realizadas, tanto telefénicas como persoais a pedns,
e condutores. Tamén se realizou unha presentacién publica con posterior debate na Biblioteca Rego da Balsa
en Setembro de 2017 e outras actividades durante a Semana da Mobilidade 2017.

Unha vez entregado o Diagndstico e rematada a Fase |, Andlise e Diagndstico da situacion actual, deuse inicio
a Fase I, Participacion Cidada; Exposicidon e concertacidn da situacion actual e dos problemas detectados
cos axentes sociais.

O obxectivo desta Fase do traballo é principalmente o de sensibilizar e impulsar a maxima participacion da
cidadania e acadar o obxectivo de que os cidadans vexan este proxecto como propio, acadando o maior
consenso posible.

No Plan de Participacion estableceuse unha metodoloxia de traballo aprobada pola Direcciéon do Estudo,
incluindo un abanico moi amplo de colectivos e tamén aos cidadans de a pe con interese pola tematica da
mobilidade e accesibilidade.

Unha vez aprobado o Plan de Participacion, o pasado venres dia 16 de marzo de 2018 levaronse a cabo unhas
xornadas de participacion cidada, previa convocatoria a grupos da corporacion municipal de Carballo, grupos
vecifiais, asociacidns deportivas, culturais e de persoas con mobilidade reducida (ver Plan de Participacion).

Estas xornadas dividironse en dous tipos de talleres participativos. Por un lado levouse a cabo una reunion
institucional cos representantes da corporacién municipal que acudiron 4 convocatoria realizada, e por outro,
fixose una reunidén con asociaciéns e con liberdade de asistencia para calquera dos cidadans da vila para
participar e informar de calquera necesidade que eles pensen que a vila precisa.

En xeral, os obxectivos das xornadas foron:

e Intercambiar cofiecementos, opinidns e ideas entre os residentes, politicos e representantes do
sector privado.

e Identificar e discutir as diferencias e similitudes dos problemas e as soluciéns segundo son percibidos
polos diferentes grupos de participantes.

e Crear unha visidon conxunta de futuro de todos os asistentes sobre o tema central, seguindo un
planteamento de sostenibilidade ambiental, econémica e social.

e |dentificar e discutir sobre as principais barreiras para pautas sustentables de vida urbana.
e Xerar novas ideas e directrices para futuras accions, politicas e iniciativas.

e Potenciar un debate publico na comunidade local sobre pautas sustentables de vida urbana nun
futuro préximo.
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10.2. Taller institucional

Realizouse unha primeira xornada en horario de mafia (dende as 11:00 as 14:00 horas) o venres 16 de Marzo
no Concello de Carballo con membros da Mesa de Traballo Permanente e da corporacién municipal tras
emision de convocatoria por parte da direccién do estudo.

10.2.1. Asistentes

Por parte da Mesa de Seguimento Permanente; Evencio
Ferrero Rodriguez (Alcalde), Milagros Lantes Seara
(Concelleira de Planificacién e Mobilidade Urbana) e Alfredo
Garrote Pazos (Arquitecto Xefe de Area de Urbanismo).

Da Corporacién Municipal: Estefania Canosa Castifieira (Terra
Galega), Aurelio Nufiez Centeno (Partido Popular).

Compofientes do Equipo Redactor: Ana Blanco e Médnica Rico.

10.2.2. Informe do contido do debate

Despois de realizar unha presentacion dos datos recollidos na fase | do estudo e das conclusidns iniciais do
diagndstico, procedeuse a un debate entre os asistentes no que expuxeron as suas perspectivas en cada un
dos temas a tratar.

Se detalla nos puntos seguintes e por area tematica o contido principal do debate que se mantivo no
transcurso do taller;

10.2.2.1 Trafico e aparcamento

1. Aurelio Nufiez (AN en adiante) indica que en rdas que se reformaron nos Ultimos meses e se optou
por infraestrutura de plataforma unica, concretamente a Rua Valle Inclan, cométense ilegalidades
por parte dos usuarios, que aparcan onde non esta permitido.

2. Alfredo Garrote (AG en adiante) considera que falta educacién por parte dos usuarios para empregar
a plataforma Unica e salienta que se debe facer unha boa labor de emprego de texturas e cores
diferentes para facilitar o transito por estas vias a invidentes.

3. Todos os asistentes coinciden en que dende a implantacién desta nova plataforma ata a actualidade
estes casos de infraccidns no estacionamento por parte dos usuarios diminuiron e esperan que a
tendencia continde nos préximos tempos. Ademais, mencionan a posible necesidade de aplicacion
de medidas correctoras para que os usuarios respecten a velocidade maxima establecida nestas
zonas.

10.2.2.2 Transporte non motorizado

1. No caso da mobilidade ciclista, todos acordan en que os actuais carris bici non tefien utilidade como
para ser empregados polos cidadans na sua vida cotia.

2. Milagros Lantes (ML en adiante) argumenta que o novo carril en construcion que vai dende Carballo
ao poligono de Bértoa vai ser empregado pola xente que traballa no mesmo e considera necesarios
mais itinerarios do estilo que fomenten o emprego da bicicleta nas vidas diarias dos usuarios.

3. AG incluso menciona a conveniencia da realizacidon duns talleres de iniciacién & bicicleta para xente
maior coma os que se estan a desenvolver en outras localidades (Iriin) nos que se comeza a involucrar
a xente no mundo da mobilidade ciclista para que poidan ter seguridade para empregar este medio
de transporte.

4. Todos coinciden en que os ciclistas deben circular pola calzada e manifestan certo temor a problemas
derivados da convivencia entre os pedns e ciclistas.

10.2.2.3 Transporte pesado

1. Evencio Ferrero (EF en adiante) coincide co diagnéstico presentado en que o problema que ten
Carballo co transporte pesado en gran medida esta provocado polo paso do mesmo polo centro do
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casco urbano, discorrendo con velocidades elevadas vehiculos de gran tonelaxe. Considera que o
mellor seria realizar un desvio deste trafico cara ao exterior.

2. AG introduce na conversa o tramo gratuito de autopista que circula polo Oeste de Carballo e que
resulta moi prdctica para desviar todo o trafico pesado que procede da Coruiia. Todos os asistentes
consideran que a construcién da circunvalacién polo Leste seria o idéneo para o alivio do trafico
pesado, mais esa é competencia doutra administracion.

3. Relacionado con isto ultimo, AN sulifia a necesidade da aportacion dunha serie de datos concretos
que xustifiquen a inversiéon de tal magnitude , considerando necesario o estudo concreto nos puntos
criticos de entrada e saida a Santiago ou ao Poligono Industrial de Bértoa.

4. Por ultimo, mencionaron a incerteza xerada pola apertura dun novo centro loxistico de Zara no
concello de Laracha, coa posibilidade dun aumento do trafico pesado no entorno e no propio
concello de Carballo.

10.2.2.4 Transporte publico

1. EF e mais ML mencionan que as frecuencias das lifias de transporte publico que conectan Carballo
non son as axeitadas, ainda que ML fala do novo Plan de Transporte de Galicia, interesandose pola
participacién neste plan e considerando que deben presentar as sudas inquedanzas no mesmo.

2. Deigual modo falan de que a introducion de Carballo na drea metropolitana da Coruiia e o emprego
da tarxeta metropolitana para viaxar ata o concello fixeron que o emprego dos autobuses
interurbanos se incrementase dende ese intre. Simultaneamente, o aumento de paradas no centro
da cidade da Coruiia tamén fixo que o nimero de usuarios que empregan o transporte metropolitano
para chegar da Coruia a Carballo aumentase.

3. Todos comentan que hai paradas dentro do casco urbano sen sinalizacién de ninguln tipo ou escasa.

10.2.2.5 Accesibilidade e seguridade vial

1. EF recalca que existen problemas de accesibilidade en moitas rias e problemas de iluminacion en
alguns pasos de pedns e todos coinciden en que as actuacions deben ir encamifiadas a un aumento
da seguridade vial no concello.
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10.2.3. Xornada de participacion aberta

O segundo tipo de Taller Participativo (aberto a todos), e no que participaron as Asociacidns de Vecifios do
Concello, de Comerciantes, Xuvenis, etc. (enumeradas no punto 3 do Plan de Participacion) que
voluntariamente respostaron & convocatoria enviada polo Concello, e cidadans interesados que quixeron
participar e se inscribiron no formulario que a tal efecto se habilitou na pdxina web do Concello, realizouse
na tarde do Venres dezaseis de Marzo de 16:00 a 20:00 horas.

O taller desenvolveuse en dous bloques:

® Taller informativo. Presentacidn dos traballos realizados e primeiros resultados da analise realizada
no Diagndstico.

® Taller Participativo/Deliberativo.
Ainda que estaba previsto conformar grupos de traballo sectoriais; mobilidade en bicicleta, peonil,
transporte publico, aparcamento, trafico e circulacién, accesibilidade...Finalmente e debido ao
axustado numero de participantes, dezaseis, decidiuse por unanimidade cos asistentes facer un
Unico grupo de traballo debatindo todos os temas propostos.

10.2.3.1 Asistentes

Como xa se indicou, enviouse convocatoria formal ds asociacions enumeradas no Plan de Participacién e se
habilitou un formulario na web municipal na que todo aquel vecifio interesado se puido rexistrar e asistir ao
taller.

Dezaseis foron finalmente os asistentes, algins deles representantes de asociacidns de discapacitados ou
ciclistas, e vecifios interesados.

Se transcriben a continuacién os comentarios e inquedanzas expresadas polos asistentes durante o debate
e organizados por tematica.

10.2.3.2 Peons e bicicletas

1. Explican que existen problemas de
concienciacion do uso da bicicleta, e
as asociacions comprométense a
colaborar con talleres practicos,
xornadas en bici para ir 6 cole ou
paseos urbanos, organizandose co
concello.

2. Solicitan habilitar zonas,
preferiblemente cubertas,
aparcabicis, xusto nos accesos dos
servizos, en colexios, bibliotecas e
espazos deportivos. Explican que as
bicicletas son medios de transporte
mais fraxiles que os automaébiles e
poden deteriorarse con facilidade & intemperie.

Ademais, estes puntos deben estar visibles para que os usuarios os atopen sen problemas e no radio
de accién de camaras de vixilancia dos propios edificios, para evitar roubos.

3. Demandan unha labor de concienciacién ds usuarios dos coches, reducindo as velocidades en zona
escolar ou incluso en todo o centro de Carballo para mellorar a convivencia entre o coche e a
bicicleta.

4. Precisan dun acondicionamento das pistas ou camifios secundarios que permitan o emprego da
bicicleta e o transito dos pedns, aumentando a seguridade 6 non dispofier de viario reservado nas
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principais vias de tréfico rodado. Queren potencias a conexidn das parroquias do entorno con este
medio.

Facer que o transporte publico tamén estea adaptado as bicicletas para poder levala sen problemas
e sen pagar prezos desorbitados.

Os carris bici existentes son pouco funcionais, solicitan un desefio de vias adaptadas, ainda que non
sexa con carril bici, pero que sexa posible o transito de bicicletas, dandolles prioridade sobre o
automobil.

10.2.3.3 Trafico e aparcamento

Unha asistente manifesta que os vecinos das parroquias que acceden ao casco urbano en coche cada
vez tefien menos accesibilidade ao centro urbano co seu vehiculo véndose obrigados a aparcar lonxe.
As persoas maiores tefien mais problemas se non se permite acceder co coche 4 zona do Concello.
Indica que era mellor cando habia zona azul no dmbito da casa do concello. Outra posible solucidn
seria habilitar mais zonas de carga descarga por 15 minutos ou similar para facilitar o acceso a estas
persoas.

En todo o casco urbano de Carballo as velocidades son excesivas, se plantea reducir a velocidade no
casco a 30 km/h.

10.2.3.4 Trafico pesado

Todos os presentes coinciden en que o trafico pesado é un problema de Carballo, que trae perigos
para a xente na sua vida cotia.

Consideran que a execucién da circunvalacion seria a solucién idénea para o desvio de todo o trafico
pesado do nucleo urbano. Como alternativa estaria a ampliacion de Vila de Negreira, ainda que
establecen a inquedanza da convivencia dos deportistas que empregan esa zona como area de
adestramento diariamente e da xente que vai camifiando ao cemiterio da zona.

A sinalizacién de prohibicién de trafico pesado no centro co casco urbano debe ser mellor, e
localizada en puntos mais periféricos que impidan o paso deste tipo de vehiculos antes de que se
introduzan no centro e se provoquen situaciéns perigosas.

Existen vias no interior dos barrios (Milagrosa ou barrio das Flores) que son empregadas como atallos
polo transporte pesado e causa un perigo real por tratarse de zonas residenciais, propofien como
solucidn limitar esas zonas a zonas 30 e incluso reestruturar o viario dos mesmos para que o trafico
pesado circule polas rdas perimetrais desas zonas.

10.2.3.5 Transporte publico

Mellorar os servicios con parroquias do entorno para que se use o servicio e introducilo no casco
urbano mais que pola estrada xeral.

O Concello pode establecer un servizo de minibus, taxi colectivo ou unha lifia de transporte
parroquial para mellorar a conexion coas aldeas dos arredores.

10.2.3.6 Accesibilidade

As asociacidns relacionadas con temas de accesibilidade universal presentan unha serie de necesidades que
consideran necesario resolver na maior brevidade posible.

1.

As beirarrias de Vazquez de Parga son demasiado altas, as cadeiras de rodas rematan por discorrer
pola calzada, o que supén un perigo.

Vias recentemente reformadas presentan un bordillo de 2 ou 3 centimetros que impide a subida de
cadeiras eléctricas as beirarruas e os rebaixes dos pasos de pedns non estan ben executados. Sinalan
as vias Vazquez de Parga, Avenida Bértoa, Rla Fomento e o entorno do colexio Fogar.

Beirarrias con baldosas de botdns demasiado grandes que provocan que as cadeiras de rodas
patinen. Como solucién prantexan a busca doutros pavimentos mellores para a convivencia de todos.
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4. O sinal vertical que indica que esa praza de aparcamento esta reservada para unha persoa con

10.

mobilidade reducida non pode situarse no medio da mesma, se non non poden abrir a porta do
vehiculo, colocala ao comezo ou ao final da mesma.

As prazas reservadas da rua Vazquez de Parga, 4 altura do Banco Pastor, estdn mal situadas, por
detrds non tefien rampla para subir , precisarian beirarrda con rebaixe. A Unica forma de acceder 6
vehiculo é dende a calzada, o que é moi perigoso. A soluciéon seria unha relocalizacidon das mesmas,
colocando unha a cada lado da calzada.

Na zona do colexio Fogar e a piscina Vila de Noia atépanse 3 prazas, mal pintadas. Atépase unha
enfronte da conserxeria do colexio, mais a altura da beirarrda non permite a baixada dunha cadeira
de rodas directamente do vehiculo 8 mesma. Deberia localizarse ao cardon da conserxeria, facilitando
0 acceso.

Mencidnanse que os semaforos novos que se estan instalando carecen de son, sendo perigados para
as persoas invidentes, seria necesario instalar semaforos acusticos.

Na parte baixa da rua Gran Via, onde cruza coa Rua Sol, preséntanse obstdculos para ir con cadeiras
de rodas.

Na rua Alfredo Brafias, dende Vazquez de Parga ata a Rua Muiio, atopdmonos con 2 beirarrudas, 2
filas de aparcamentos e 2 sentidos de circulacion, hai problemas de accesibilidade para os peodns,
consideran mellor perder unha fileira de aparcamentos e ensanchar as beirarrias. Na ria Peru ocorre
0 mesmo.

Establecen a necesidade de ter mais conciencia de que existe xente con problemas de mobilidade e
que se debe desefiar contando coas suas limitacions.

10.2.3.7 Seguridade vial

Todos coinciden na necesidade de establecer un limite de velocidade que faga un calmado de trafico en todo
o centro de Carballo.

1.

w

N

Nas rotondas cren que deben existir badéns de reducién de velocidade por dificultade de acceso,
para colaborar nas acciéns de calmado de trafico. Como exemplos concretos mencionan:
a. Na rua Muifio (a altura do Haley) existe un problema porque os vehiculos non reducen a
velocidade.
Na Rua Ponte, existen problemas de atascos en dias de moito trafico.
Na rotonda da Estacién de Servicio Mingacho os vehiculos non respectan a rotonda,
contindian como se non estivese, facendo perigosa a incorporacién doutros vehiculos.
Localizacién dos pasos peonis mais cara ao medio das ruas, non ao principio ou final das mesmas.
Mencionan concretamente como perigo a rotonda do Haley.
No cruce das vias Rio Anlldns e Avenida da Milagrosa é necesario a instalacion dun paso de peéns.
Mala situacién do mobiliario urbano nos cruces, tanto para os vehiculos como para os pedns, como
exemplo a Rua Gran Via, todos os elementos estdn localizados & dereita (contenedores,
xardifeiras...) e deberian colocarse no centro, onde non supofian un perigo.
Nalguns casos as propias prazas de estacionamento non permiten que os vehiculos vexan con
claridade aos pedns que se dispofien a cruzar as ruas. Débese mellorar a visibilidade en zonas
escolares (Colexio Fogar, Colexio Bergantifios).
O cruce de Alfredo Brafias con Vazquez de Parga , onde se atopa a farmacia, é un cruce perigoso e
con accidentes, deberiase mellorar a sinalizacion.
Consideran necesario mellorar a sinalizacidon no paso de Pedns do Tanatorio.
Mellorar a iluminacidn e as beirarridas da ria Mendel e converter a rda Vila de Arousa en direccidn
Unica.
Existe ademais un conflito semafdrico no cruce de Vazquez de Parga e Alfredo Brafias no que un
semaforo esta en verde e o outro en ambar dando lugar a confusidns e perigo na circulacion.
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10.2.4. Conclusions e resumo

Facendo unha andlise global dos talleres participativos, os temas que mais preocupan aos vecifios son a
accesibilidade e a seguridade vial, con 20 intervencions ao respecto. O seguinte tema con mais intervenciéns
en total foi a mobilidade non motorizada, con 10 intervenciéns. O terceiro foi o transporte pesado, con 9
intervencidns.

A continuacion se mostra nun grafico a importancia que ten cada un dos temas tratados por nimero de
intervencidns totais:

Figura 110.Gréfica das areas tematicas que xeraron mais intervenciéns

NON MOTORIZADOS, 10

TRANSPORTE TRAFICO,

ACCESIBILIDADE, 12 PUBLICO, 5 3

TRAFICO PESADOS, 9

A continuaciéon preséntanse unhas fichas por area tematica cun resumo esquematizado das intervenciéns

tanto no taller institucional como no aberto a cidadania respectivamente.

perxudican a mobilidade
en cadeira de rodas

Problemas coas prazas de
aparcamento reservadas

Ter en conta o acceso do
condutor e pasaxeiros na
disposicidn das reservas

de praza
Ausencia de semaforos Instalar semaforos
acusticos en cruces acusticos

. LINA DE ACTUACION ACTUACION
TEMA DESCRICION
XERAL PARTICULAR
Vazquez de Parga, Avenida
Bordillos demasiado altos . . Bértoa, Rla Fomento e o
Seguir a normativa de .
s entorno do colexio Fogar
. . , Accesibilidade en canto a ,
Obstaculos na beirarria itinerarios peonis Gran Via
Problemas de P Alfredo Brafias,
accesibilidade en xeral Peru
. . Buscar un equilibrio nos
Os actuais pavimentos . . ..
L pavimentos tactiles, de
para invidentes . .
ACCESIBILIDADE Mellora dos pavimentos xeito que non se

prexudique a colectivos
vulnerables

Vazquez de Parga

colexio Fogar e a piscina
Vila de Noia
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TEMA DESCRICION LINA DE ACTUACION ACTUACION
XERAL PARTICULAR
Os actuais carriles bicinon  Xerar rutas ciclistas para a
son funcionais mobilidade cotia
. . Instalar aparcabicis Nos accesos dos servizos,
Non hai aparcabicis . S
cubertos nos puntos en colexios, bibliotecas e
cubertos .
atractores de Carballo espazos deportivos
O actual viario (estradas) . ., Acondicionar as pistas ou
Potenciar a conexion das i .
non son seguras para o RS C CHEH o7 camifios secundarios para
NON MOTORIZADOS transito en bicicleta entre Eicicleta permitir o emprego da
parroquias ’ bicicleta
Os vecifios non estan Celebrar talleres e
habituados a utilizacién da = Realizar acciéns de cara a marchas ciclistas que
bicicleta para os visibilizar a mobilidade visibilicen a bicicleta como
desprazamentos habituais = ciclista no viario de modo de transporte de
Falta de respecto ao Carballo pleno dereito
ciclista dos condutores
TEMA DESCRICION LINA DE ACTUACION ACTUACION PARTICULAR
XERAL
, . Instalacion de redutores de velocidade
Vehiculos circulan a alta . .
. Limitar a velocidade no  no acceso a rotondas e casco urbano e
velocidade polo casco , . ..
casco urbano en cruces; ruas Muifo, Ponte e Estacion
urbano . .
de Servicio Mingacho
-Incrementar a iluminacién nos pasos
de pedns
-Actuacions de canalizacién do fluxo
peonil
-Ubicar os pasos centrados na rta non
nos estremos
Hai cruces e pasos de L - Mellorar a sinalizacion do cruce de
i . Mellorar as condicidns . ,
peons perigosos para os de pasos de bedns con Alfredo Brafias con Vazquez de Parga e
SEGURIDADE pedns e con pouca om?ca visibiIi‘::Iade eliminar conflito ambar-verde
VIAL visibilidade P - Mellorar a iluminacidn e as beirarraas
da rua Mendel
- Arda Vila de Arousa direccion Unica.
-Mellorar a sinalizacién no paso de
Pedns do Tanatorio
- Instalar paso de pedns no cruce das
vias Rio Anlléns e Avenida da Milagrosa
Facer un estudo das -Rua Gran Via, ubicacion contenedores
O mobiliario urbano actuais condiciéns de e xardifeiras
reduce a visibilidade visibilidade e aplicar as  -Mellorar a visibilidade en zonas
tanto para pedns como recomendacions da escolares
para condutores lexislacion en materia
de accesibilidade
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TEMA DESCRICION LINA DE ACTUACION ACTUACION PARTICULAR
XERAL
O tréfico pesado é un - Ampliar arua Vila de Negreira ata
problema para os ., Av. Bértoa e darlle funcién de
. Implementar accidns co . L
vecifios xa que obxectivo de canalizar o circunvalacién
TRANSPORTE atravesan o centro trifico pesado féra do - Plan de Sinalizacion
PESADO do casco urbano e P - Reducir a velocidade de circulacién
, . . centro do casco urbano .
vias do interior que L ) no casco urbano e restrinxir a dos
e viario interior , .
empregan como vehiculos pesados a partir de certo
atallos tonelaxe
TEMA DESCRICION LINA DE ACTUACION ACTUACION PARTICULAR
XERAL
Nas vias reformadas como  Actuacidns de mellora de
plataforma unica educacion vial
incrementouse a Medidas de vixilancia e
TRAFICO E ilegalidade no penalizacién das
aparcamento infraccidns
APARCAMENTO . Habilitar zonas de En Praza do Concello e lugares
Coas novas medidas
limitase 6 2CCeso a0 aparcamento para atractores do casco urbano
centro urbano en coche carga/fjescarga ealta
rotacion
TEMA DESCRICION LINA DE ACTUACION PARTICULAR
ACTUACION XERAL
Mellorar o servizo coas
A actual oferta & parroquias e introducilo no casco
insuficiente para a sta Mellorar a oferta urbano
TRANSPORTE utilizacion como medio de  actual do servizo nas WRIETE] O SELFEIEE CEE
PUBLICO paradas e a informacién dos

transporte entre
parroquias e con Carballo

parroquias

horarios
Servizo de minibus, taxi colectivo
ou lifia de transporte parroquial
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ANEXOS

ANEXO |
ACTUALIZACION DA INFORMACION DE ATROPELOS EN CARBALLO

174



3
.

concello de
ARBALLO
“N

Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano

e da Mobilidade no Concello de Carballo

1. Actualizacidn dos datos de atropelos en Carballo

Durante o desenvolvemento da Fase |l recibiuse a actualizacidon dos datos relativos aos atropelos no Concello
de Carballo, polo que neste Anexo se procede a incorporar no documento de Diagndstico o conxunto da
informacion recibida.

Na seguinte taboa preséntanse a localizacién dos atropelos acontecidos en Carballo no periodo 2010-2018
(meses de Xaneiro e Febreiro) e sinalando, nos casos dos que se ten informacidn, a hora e mes do sinistro.

W 0 N O U1 A W N B 2
10

S W W W W W W W W W wKNDNDNNDNNDNNDNNDNNDNNN®RPRRPRPRP R R P B PR B2
O W 00 N O 1 & W N B O W ® N O U & W N P O O KO N OV A WN = O

VIA
Enrique Sanchez

Vazquez de Parga

Fomento
Plaza Galicia
Plaza Galicia

Vazquez de Parga

Fomento

Av Finisterre
Plaza Concello
Gran Via

Sol

Vazquez de Parga

Estrela
Desiderio Varela

Vazquez de Parga

Estrela
Cervantes
Fomento

Cuba

Gran Via

Avda Milagrosa
Plaza Galicia

Vazquez de Parga

Peru

Barios Vellos
Poniente
Fomento
Luis Calvo
Dr. Fleming
Peru
Fomento
Finisterre
Rio Anllons
Gran Via

Av Finisterre
Castelao
Peru

Rio Deza
Avda Bertoa
Anxel Fole

Tédboa 1. Datos Actualizados

CRUCE

Rua Iglesia
Rua Fomento

Ramén y Cajal

Gran Via

Alvarez de Sotomayor

Alfredo Brafias
Bafios vellos
Rua Coruiia

Ramén y Cajal

Rua Estrela

Rio Anllons
Rua Barcelona
4 Portas

Rio Anllons
Rio Sar
(1 morto)

Alfredo Brafias

Vicente Risco
Alfredo Brafias
Rio Mifio
Cachafeiros

Vazquez de Parga

ANO

2010
2010
2010
2010
2010
2010
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2012
2013
2013
2013
2013
2013
2013
2013
2013
2013

HORA

16:10
10:00
11:03
20:00
19:00
17:00
9:00

17:30
13:00
7:45

23:00
11:18
13:30
8:15

17:15
3:50

13:25
17:30
18:10
18:48
11:25
11:55
12:10
4:40

12:50
22:00
11:30
10:25
17:15
8:45

20:17
16:15
21:43
12:35
18:10
20:00
13:50
19:40
16:10
13:30

MES NOTA

Novembro

Decembro

Xufio

Novembro

Xaneiro

(2peons)

Agosto

Novembro (2 peatones)

Decembro

Xaneiro

Febreiro

Febreiro

Xufio
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a1
42
a3
a4
a5
46
a7
a8
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
20
91
922

VIA
Luis Calvo
Cervantes
Plaza Galicia
Ponte da Pedra
Tomifio
Avda Razo
Vila de Negreira
Luis Calvo
Plaza de Galicia
Luis Calvo
Gran Via
Plaza Galicia
Cobre
Gran Via
Avda Milagrosa
Gran Via
Av Finisterre
Cementerio Vello
Fabrica
Luis Calvo
Vazquez de Parga
Desiderio Varela
Emilio Gonzalez
Fabrica
Gran Via
Av Finisterre
Barcelona
Vazquez de Parga
Rio Anllons
Vicente Risco
Santa Ana
Plaza Galicia
Luis Calvo
Emilio Gonzalez
Luis Calvo
Vila de Corcubion
Peru
Fomento
Estrela
Gran Via
Fomento
Luis Calvo
Luis Calvo
Ponte da Pedra
Barios Vellos
Av Finisterre
Luis Calvo
Fabrica
Luis Calvo
Av Finisterre
Vazquez de Parga
Barcelona

CRUCE

Colon

(1 morto)

Xerona
Xerona

Dr Fleming

Rua da Iglesia

Emilio Gonzalez
Manuel Maria

Rua Reus

Avda Flores

Cervantes

Av Bertoa
Rio Mifio

Pastor Veiga

Xerona

Rio Anllons

Bafios vellos

Barcelona

Estrela

Rua saude
Mirtos
Rua saude
Mahon

Luis Calvo

ANO

2013
2013
2013
2013
2013
2013
2013
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2018
2018
2018
2018

HORA

21:00
12:00
20:15
20:25
20:20
12:50
13:00
20:10
17:50
20:40
21:30
3:30

9:50

22:15
19:40
21:45
16:30
17:15
20:20
20:35
13:15
12:50
12:15
13:45
13:40
12:00
8:25

19:45
19:25
13:30
12:35
13:05
20:18
14:05
19:20
15:30
20:45
11:00
10:00
13:40
22:00
11:35
7:20

19:30
11:35
18:15
20:10
20:40
20:45
20:40
7:15

MES

Setembro

Novembro
Novembro

Decembro

Xaneiro
Xaneiro
Febreiro

Febreiro

Setembro
Decembro

Decembro

Xaneiro

Marzo

Novembro
Decembro

Xaneiro

Decembro

Xaneiro

Febreiro

Agosto

QOutubro

Novembro

Decembro
Decembro
Decembro
Xaneiro
Xaneiro

Febreiro

NOTA

(2 peons)

(2 peons)

(2 peons)

(2 peons)

(ciclista)

(2 peons)
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CKIEGHO de Elaboracién da Estratexia de Mellora e Xestién do Espazo Publico Urbano

B’ALI.O
N e da Mobilidade no Concello de Carballo

1.1. Analise dos datos

Para a andlise dos datos achegados, non se tiveron en conta os correspondentes ao ano 2018 xa que sé se
dispofien dos correspondentes aos meses de Xaneiro e Febreiro e non serian comparables co resto de anos,

que terian os datos correspondentes a o periodo completo.

Salientar que na maioria dos casos os atropelos foron en paso de pedns, pero se observa nos ultimos anos
unha tendenza & baixa respecto dos anos 2010, 2011 e 2014, anos nos que este indicador presenta o peor

valor.

Figura 1. Porcentaxe de Atropelos en Paso de Pedns

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Na seguinte taboa se indica para cada ria o nimero de atropelos por ano. Nesta tdboa non se engadiu o ano
2018 xa que se dispoiien datos Unicamente dos meses de Xaneiro e Febreiro e non serian comparables co

resto, que si corresponden a anos completos.
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CARBALLO
“N
Téaboa 2.
VIA
Anxel Fole

Av Finisterre
Avda Bertoa
Avda Milagrosa
Avda Razo
Bafios Vellos
Barcelona
Castelao
Cementerio Vello
Cervantes
Cobre
Cuba
Desiderio Varela
Dr. Fleming
Emilio Gonzalez
Enrique Sanchez
Estrela
Fabrica
Finisterre
Fomento
Gran Via
Luis Calvo
Perd
Plaza Concello
Plaza de Galicia
Plaza Galicia
Poniente
Ponte da Pedra
Rio Anllons
Rio Deza
Santa Ana
Sol
Tomiiio
Vazquez de Parga
Vicente Risco
Vila de Corcubion
Vila de Negreira

Total xeral

Evolucién dos atropelos entre os anos 2010-2017

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Total xeral

1
1 1 2 1
1
1 1
1
1 1
1
1
1
1 1
1
1
1 1
1
1 1
1
1 1 1
3 1
1
1 1 3 2
1 1 1 3 1 1
1 1 3 1 1 5
2 1 1
1
2
2 2 1 1 1
1
1 1
1 1
1
1
1
1
2 1 2 2
1
1
1

6 7 19 16 11 13 6 15

NN

NN

93
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De moitos dos sinistros se dispdn dun dato horario aproximado, ainda que non se dispdn da data. Se se fai
unha analise de todas as incidencias acumuladas dende 2010 ata 2017 por franxa horaria, se obtén que entre
as 20:00 e as 21:00 horas tefien lugar o 19% dos atropelos no dia. A seguinte franxa horaria a ter en conta é
entre as 13:00 e as 14:00 horas.

Figura 2. Porcentaxe de atropelos segundo a franxa horaria

25%
20%
15%
ne r
105
"B |
r r
S5
r - r r
- - -

0% L | ™ | | L

S S S O S 0 S N O R I P

» ’ WY A W W WV WS YAy ¥ 4

Se limitamos a analise aos tres Ultimos anos, se atopa que as ruas Luis Calvo, Fabrica e Finisterre son as que
mais incidencias rexistran.

Figura 3. Porcentaxe de atropelos nos ultimos tres anos; 2015, 2016, 2017

Luis Calvo
21%

95

Av Finisterre

9% EmilioGonzalez
6%
Vazquez deParga
6%
Gran Via Fomento
6% 6%

Por outra banda, sinalar que dos sinistros rexistrados dende 2010 a 2018, catro afectaron a ciclistas; dous
afectados no 2011, e un afectado no 2016 e outro no 2017.

Polo tanto, e como resumo, dicir que as vias mais problematicas no relativo a atropelos son Luis Calvo (cun
21% dos sinistros rexistrados), Fabrica e Finisterre (12% e 9% respectivamente). E o momento do dia con
mais incidencias é a franxa horaria entre as 20:00 e as 21:00 horas.
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® Fichas de inventario do viario do casco urbano de Carballo



Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo

- Localizacion
e  Nodos: Rua Cervantes — Rua Desideiro Varela
° Lonxitude: 106 m
e Anchomix: 18 m

-

- Actuacions
° Estado: Realizada
e  Tipo: plataforma Unica

- Observacions

e Mellora a accesibilidade dos pedns a contorna da Praza do Concello e
Mercado Municipal.

e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.

e  Mellorada calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns.

e  Dar continuidade ao resto de actuaciéns efectuadas na contorna da Praza do
Concello.
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RUA

metros
x

DESIDERIO VARELA +

Rua Desiderio Varela

- Localizacion
e  Nodos: Rua Vazquez de Parga — Rua Gran Via
° Lonxitude: 223 m
e Anchomax:12m

- Actuacions
° Estado: Realizada
e Tipo: plataforma Unica

- Observacions

e  Mellora a accesibilidade dos pedns.

° Novo mobiliario urbano.

e Mellora de la seguridade peonil mediante a demarcacién de correcta los
cruces peonis.

° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/trafico vehicular cerca dos pedns.

e  Dar continuidade ao resto de actuacions efectuadas na contorna da Praza do

Concello.
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Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo

Rua Alcalde Jacinto Amigo Lera ‘

/ - Localizacién
Nodos: Ria Martin Herrera — Rua Desiderio Varela
Lonxitude: 100 m

Ancho max: 21 m

- Actuacions

Estado: Realizada

Tipo: novo asfalto, ordenacidén de aparcamento, mellora de beirarruas.

- Observaciéns

Mellora a accesibilidade dos pedns.

° Novo mobiliario urbano.

Novas luminarias.

Renovacion da zona de aparcadoiro.

Mellora da seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.

Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns.

Dar continuidade ao resto de actuacions efectuadas na contorna da Praza do
Concello.

2 o
» g g
= . .
- N 1 §
) an 5 e &
" pun sA PEDRO - i
L] = =
p * n @ “” H
10 - e » »
uu P %%'o"“a . L ? o om .. 'I \u n‘, L u
A a . 4 4 msmmu.os ] ~ .," i:.. % " mc“h.‘m .
© ™ § az« = '
L P is - ® Actuacion
«
% m““'m@,’ \ i . - - Rua Alcalde Jacinto
E < i N Amigo Lera
L ] = & L]
s
®
= w i . -
” 0 25 s0
g A ESTRATEXIA DE MELLORA E RUA ALCALDE
B i e P XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO JACINTO s

N NO CONCELLO DE CARBALLO AMIGO LERA +




Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo
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MARTIN HERRERA

Rua Martin Herrera ‘

- Localizacion
e  Nodos: Praza de Galicia — Rua Sol
e  Lonxitude: 103 m
e  Anchomix: 18 m

- Actuacions
e  Estado: Realizada
e  Tipo: Plataforma Unica
- Observaciéns
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
e  Novo mobiliario urbano.
e  Novas luminarias.
e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.
e  Mellorada calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns.
e  Dar continuidade ao resto de actuacions efectuadas na contorna da Praza do
Concello..
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Rua San José ‘

/ - Localizacién

e  Nodos: Rua Martin Herrera — Rta Gran Via
e  Llonxitude: 42 m
e Anchomix:6m

- Actuacions
e  Estado: Realizada
e  Tipo: Plataforma Unica

- Observacions
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
e Novas luminarias.
e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.
e  Mellorada calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns
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Rua Lagoa ‘
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Rua Carpinteiros ‘

Nodos: Rua Lagoa— Rua Canteiros

Lonxitude: 47 m
Ancho max: 7 m

Actuacions
Estado: Realizada

L]
Tipo: Plataforma Unica

Observaciéns
Mellora a accesibilidade dos pedns.

[
° Novas luminarias.
e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.
° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito

/tréafico vehicular cerca dos pedns
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Rua Oleiros

g
. L] L] 12 <
4 3 2 L4 an Rua P
py . X . = A PNTOR Unangy, _
Riaiuef 8 . A Uy P
2 " o .
af 22 %"Q ®
€ L] ﬁ,“" A
¥ / & : |
5 s & 3 .
s . & g ., r 2 -
L. K s
w g e
_’: | 2
i “
w ) "
z‘: I ) “* Rug,
a s w » J
ey a2~ 2 . T
o « A
-4 5 = AN ARE 0 o
g g s SOToayo » a =
A £/ = 1
; & = Bom 2 ¥ 2 g ol 2 u "o g
“ 0 » &) s Yo, 0, oy
7 3 o » ]
s i 5 “age B % 4
w 0 w LI T 7 l ©
2 2 "eo 05
» L - ' s x
[¢ % it » f’ 2 0 L
oo as n
2 ; " 8 .
= Ry 28 ”ﬂ g £ 3 4 2
Mg S - " L , Db Mo, 5
; ¢ g E e 7 s
i 2 s
ey = a7 N
¥ Sy, = » 2 o8
] *, ia m 8 “05oue g,
< » 3 k‘”a,,f § s = AT
e, B - 34 4
1 £ Ry ¥ Cartato & ° o ® § = n
Y ¢ 3 " . ; |
) 5 & A ¥y é § b
y 4 ~ ' w s 8 3 5
Ruy & g y r 2 2 & & s
o & oA Xy L ¥
wl = ¥ 1 San xfise —_— ® 53 - % B owow o
w » s
» ” Y 3 i I 4 z Pl T o ® mEw wm o
» & ) 2 “ Py
» ) = & s @ g » L wl ;2
1 £ »'s o El =
ot g 2 «
» £ ) 3 g 8
" :f » ¢
2 13
= e R gy, 7 ® L !
g Mgy oo ph @
= 2 = 7 P
- o - % = " € §
p. % 0 :
:(mo - w 5
g RUASS = » S
4 ™ p—— o= F
»
10 = P »
= “© oy £ ¥ - e a B g
“ iad v n n & N n
2 . RUA SAN ANTOR m " = o .
10 a o L] 'og @ - 20 . ’ML“’W:M “
o g @ =
“ = H . )
., % is - & Actuacion
" " - a
y
= Ry < o @ 2
L Mha, - . = - Rua Oleiros
L
= Be
- s &
=
x
= = 2 = y
2 0 25 s0
3 APl ESTRATEXIA DE MELLORA E RUA
Scelo o R, 0 U metros.
gavcelode ml'—! . o XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO OLEIROS ;
“N NO CONCELLO DE CARBALLO +

Localizacién
Nodos: Rua Lagoa— Rua Canteiros

Lonxitude: 44 m
° Ancho max: 7 m
Actuacions
° Estado: Realizada

Tipo: Plataforma Unica

Observaciéns
Mellora a accesibilidade dos pedns.

[
° Novas luminarias.
e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.
° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito

/tréfico vehicular cerca dos pedns
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- Localizacién
e Nodos: Rua Martin Herrera — Avenida da Milagrosa
° Lonxitude: 393 m
e  Anchomax: 20 m

- Actuacions
e  Estado: De proxima execucion
e  Tipo: Plataforma Unica

- Observaciéns
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
° Novas luminarias.

e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.

° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/trafico vehicular cerca dos pedns
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L r

RUA SN ANTOND

Praza de Galicia

- Localizacion

° Nodos: Rua Martin Herrera — Rla Fomento — Rua Camifio Novo

Lonxitude: -

Ancho max: -

- Actuacions

Estado: De proxima execucion
Tipo: Plataforma Unica

Observaciéns

Necesaria a mellora da accesibilidade dos pedns.

Actuacion

- Praza Galicia

ESTRATEXIA DE MELLORA E
XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO
NO CONCELLO DE CARBALLO

PRAZA
GALICIA

metros
x

e  Aplicar criterios respecto a itinerarios peonis da lexislacién en materia de

Accesibilidade vixente.

° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito

/tréfico vehicular cerca dos pedns

A s
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Rda Camifio Novo ‘
e

Localizacién
e  Nodos: Praza de Galicia — Avenida Vazquez de Parga
° Lonxitude: 76 m
e Anchomix:9m

Actuacions
° Estado: Realizada
e  Tipo: Plataforma Unica

Observacions
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
e Novas luminarias.
e  Mellorade laseguridade peonil mediante a demarcacion correcta dos cruces
peonis.
° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/trafico vehicular cerca dos pedns
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Localizacion

Nodos: Praza de Galicia — Rua Poniente
Lonxitude: 164 m
Ancho max: 18 m

Actuacions

Estado: Realizada
Tipo: Plataforma Unica

Observaciéns

Mellora a accesibilidade dos pedns.

Mellora de la seguridade peonil mediante a demarcacion correcta dos cruces
peonis.

Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/trafico vehicular cerca dos pedns
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Rua Barcelona ‘
/ - Localizacién
° Nodos: Rua Luis Calvo — Rua Fomento

° Lonxitude: 157 m
e Anchomix: 17 m

- Actuacions
e  Estado: De proxima execucion
e  Tipo: Actuacion no Entorno Barcelona-Luis Calvo-Peru

- Observacions
e Necesaria a aplicacion da normativa de Accesibilidade en accesos peonis,
vados e pasos de peons.
° Necesaria mellora da iluminacién.
e  Mellorade laseguridade peonil mediante a demarcacion correcta dos cruces
peonis.
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Actuacién

- Rua Tarragona
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TARRAGONA

Rda Tarragona

- Localizacion

Nodos: Rua Saude — Parque Anlldns

° Lonxitude: 32 m
° Ancho max: 10 m

- Actuacions
° Estado: Pendente.

e Tipo: Reforma.

- Observaciéns
Preciso mellorar o itinerario peonil, é discontinuo e non cumpre a normativa

[ )
de Accesibilidade vixente.
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Rua Luis Calvo

gp
j - Localizacién
e Nodos: Rua Poniente— Rua Alfonso Daniel
e Llonxitude: 126 m
e  Anchomax:22m
- Actuacions
e  Estado: De proxima execucion
e Tipo: Desefio do entorno Peru-Luis Calvo-Barcelona
- Observaciéns
b & e Mellora a accesibilidade dos pedns e aplicacion da normativa de
“u - . . , .
- af e Accesibilidade, por exemplo para itinerarios peonis accesibles, vados e paso
- 9 & . de pedns.
- M o . . . . .
R . o % B e  Necesaria a futura mellora de la seguridade peonil mediante a demarcacion
r ) w ’
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- Localizacién
e  Nodos: Ria Fomento — Parque Anlldns
e Lonxitude: 175 m
e Anchomax:9m

- Actuacions
e  Estado: De proxima execucion.

e Tipo: Reforma.

- Observaciéns
Incumpre lexislacién en materia de accesibilidade. Necesaria a actuacidn

L]
para a mellora da accesibilidade, especialmente itinerario peonil accesible e

vados.
e  Mellora da seguridade, precisas novas luminarias.
Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito

/trafico vehicular cerca dos pedns
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- Rua Vazquez de
Parga

o

ESTRATEXIA DE MELLORA E
XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO
NO CONCELLO DE CARBALLO

. RUA
VAZQUEZ DE PARGA

metros
x

Rua Vazquez de Parga

- Localizacion

° Nodos: Ria Camifio Novo — Avenida Bértoa

° Lonxitude: 467 m
e Anchomix: 13 m

- Actuacions
e  Estado: Realizada.
e  Tipo: Acondicionamento.

- Observaciéns
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
e Novas luminarias.

e Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces

peonis.
Mellora da calidade ambiental ao controlar o transito /trafico vehicular cerca

dos pedns
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Rua Valle Inclan

- Localizacién

e Nodos: Rua Coldn — Rua Doctor Fleming
° Lonxitude: 183 m
e Anchomix: 10 m

- Actuacions
° Estado: Realizada.
e  Tipo: Plataforma Unica

- Observaciéns
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.

e Novas luminarias.
Mellora de la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces

peonis e utilizacién de materiais de diferentes texturas e cores.
Mellora da calidade ambiental ao controlar o transito /trafico vehicular cerca
dos pedns

° Limitacion a 20 km/h e mellora da sinalizacién.
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Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo
Rua Vila de Ordes
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Rua Vitoria ‘
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Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo

Rua Cinceiro

- Localizacion
e  Nodos: Rua Ponte— Rua Salde
e  Llonxitude: 56 m
e  Anchomax: 6m

- Actuacions

° Estado: Realizada.
e  Tipo: Plataforma Unica

- Observacioéns
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
e  Novas luminarias.
e Instalacidn de bolardos fixos de proteccion a pedns.
e  Pavimento de diferentes texturas e cores.
° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns.
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Rua Muifio

Localizacién
e  Nodos: Rua Vazquez de Parga — Avenida de Razo

° Lonxitude: 276 m
° Ancho max: 10 m

Actuacions
° Estado: Realizada.
Tipo: Acondicionamento.

Observaciéns
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
° Novas luminarias.

° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns.
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Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo

Avenida Malpica

- Localizacion
e  Nodos: AC-416
e  Lonxitude: 660 m
e Anchomix:23 m

- Actuacions
e  Estado: Realizada.
e  Tipo: Acondicionamento.

- Observaciéns

e |nstalacion dun Carril Bici en calzada, entre o carril de circulacion e a banda
de aparcamento.

° Novas luminarias.

e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.

e  Mellorada calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns mediante resaltes redutores de
velocidade.
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Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo
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Rua Poniente

- Localizacion

e  Nodos: Rua Peru — Rua Fabrica.
e  Lonxitude: 186 m
e  Anchomiax: 16 m

- Actuacions
e  Estado: Realizada.
e  Tipo: Acondicionamento.

- Observaciéns
e Instalacién de un Carril Bici.
e Novas luminarias.
e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.
e  Mellorada calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns cunha boa sinalizacién horizontal e paso

de pedns elevado.
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Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo

Rua Fabrica

- Localizacion
e  Nodos: Avenida de Malpica — Rua Poniente
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e  Ancho max: 25 m
- Actuacions
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Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo

Avenida das Flores

- Localizacion
° Nodos: Rua Fonte Caldeira — Rua Fabrica
° Lonxitude: 1146 m
e Anchomax: 13 m

- Actuacions
e  Estado: Realizada.
e  Tipo: Plataforma Unica.

- Observaciéns
e  Melloradelaseguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis e utilizacién de materiais de diferentes texturas e cores.
° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns.
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Elaboracion da Estratexia de Mellora e Xestion do Espazo Publico Urbano e da Mobilidade no Concello de Carballo

Localizacion
e Nodos: Rua Peri — Rua Muifio
e  Lonxitude: 83 m
e Anchomix:8m

Actuacions

Estado: Realizada.

Tipo: Plataforma Unica

Observacions
Mellora a accesibilidade dos pedns.
Novo mobiliario urbano.

Actuacion

“J - Rua Xupiter

ESTRATEXIA DE MELLORA E
XESTION DO ESPAZO PUBLICO URBANO
NO CONCELLO DE CARBALLO

RUA XUPITER

e  Mellora de la seguridade peonil, utilizacién de pavimentos de diferentes
texturas e cores.
e  Mellorada calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/trafico vehicular cerca dos pedns
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Rua Vila de Noia

- Localizacion
e  Nodos: Rua Vila de Corcubién — Rua Vila de Ordes
e  Lonxitude: 316 m
e  Ancho max: 16 m

- Actuacions
e  Estado: Realizada en parte. Resto pendente.
° Tipo: Acondicionamento.

- Observaciéns

e  Mellora a accesibilidade dos pedns.

° Novas luminarias.

e  Mellorade laseguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.

° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns. Pavimento diferenciado na banda de
aparcamento.

e Instalacidn de un pavimento especifico para a practica deportiva.
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Avenida de Be

"

Localizacion
e  Nodos: Rua Alfonso X o Sabio — Rua Vila de Corcubién
e  Lonxitude: 287 m
e  Ancho max: 15 m

- Actuacions
e  Estado: Realizada.
e  Tipo: Acondicionamento

- Observacioéns

e  Mellora a accesibilidade dos pedns.

e Novas luminarias.

e  Mellorade laseguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis.

° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréfico vehicular cerca dos pedns. Pavimento diferenciado na banda de
aparcamento.

e Instalacidn de un pavimento especifico para a practica deportiva.
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Avenida Ambulatorio

- Localizacion
e Nodos: Ria Ramdn y Cajal — Rua Muifio
e  Lonxitude: 368 m
e  Ancho max: 15 m

- Actuacions

e  Estado: Realizada.
e  Tipo: Acondicionamento.

- Observaciéns

e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
e Novas luminarias.

e  Mellorade laseguridade peonil mediante a demarcacion correcta dos cruces
peonis, paso de pedns elevado.

° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/trafico vehicular coa sinalizacion.
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Valcarcel

- Localizacion
e  Nodos: Rua Vicente Risco — Rua Celso Emilio Ferreiro
e  Lonxitude: 144 m
e  Anchomax: 13 m

- Actuacions
e  Estado: Realizada.
e  Tipo: Plataforma Unica.

- Observacions
e  Mellora a accesibilidade dos pedns.
e Novas luminarias.
e  Mellorade laseguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis. Pavimento diferenciado mdis rugoso na banda de aparcamento.

° Mellora da calidade ambiental ao controlar, minimizar e amortecer o transito
/tréafico vehicular cerca dos pedns
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Rua Eduardo Pondal
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Rua Saturnino Cuifias

- Localizacién
e  Nodos: Rua Emilio Gonzélez Lopez — Rua Fotdgrafo José Vidal
e Lonxitude: 142 m
e Anchomidx: 12 m

- Actuacions
e  Estado: De proxima execucion.
e Tipo: Acondicionamento.

- Observacidns
e E preciso mellorar a accesibilidade dos pedns e a aplicacién da normativa
vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.
e  Adoptar medidas de seguridade como novas luminarias.
e Mellorade laseguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis e sinalizacién.
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Rua Vila de Corcubion

- Localizacién
e  Nodos: Rua Alfredo Grafias — Rua Vila de Negreira
e  Lonxitude: 204 m
e Anchomax:21m

- Actuacions
e  Estado: Pendente.
e Tipo: Acondicionamento

- Observaciéns
E preciso mellorar a accesibilidade dos pedns e a aplicacién da normativa

vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.
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Blanco

Localizacion

Nodos: Ria Moncho Valcarce — Rua Alfonso Daniel Rodriguez Castelao
e  Lonxitude: 84 m
e  Anchomax: 12 m

Actuacions
e  Estado: De proxima execucion.
e  Tipo: Acondicionamento

Observacions
e E preciso mellorar a accesibilidade dos pedns e a aplicacién da normativa
vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.
e  Mellora da seguridade coa instalacion de novas luminarias.

e  Mellorade la seguridade peonil mediante a demarcacién correcta dos cruces
peonis e sinalizacion.

7563 GON,
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Avenida de Razo

Localizacién
Nodos: RDP-1902— Rua Muifio
Lonxitude: 790 m
Ancho max: 16 m

Actuacions
Estado: Realizada.

e Tipo: Acondicionamento.

Observaciéns
° Instalacién dun Carril Bici.
e Mellora da seguridade peonil mediante beirarria nunha das marxes e
separacion da calzada por medio do carril bici.
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Localizacion

Nodos: Ria Moncho Valcarce — Rua Alfonso Daniel Rodriguez Castelao.
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Localizacion
Nodos: Rua Sol — Rua Lagoa
Lonxitude: 180 m
Ancho max: 10 m

Actuacions
Estado: De proxima execucion.
Tipo: : Acondicionamento

Observacions
E preciso mellorar a accesibilidade dos pedns e a aplicacién da normativa
vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.
Mellora da seguridade coa instalacién de novas luminarias.
Mellora de la seguridade peonil mediante a demarcacion correcta dos cruces

peonis e sinalizacion.
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Localizacion
Nodos: Rta Gran Via — Avenida de Bergantifios
Lonxitude: 76 m
Ancho max: 12 m

Actuacions
Estado: Pendente.

Tipo: : Plataforma Unica.

Observaciéns
[ ]

E preciso mellorar a accesibilidade dos pedns e a aplicacién da normativa
vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.
L]

Mellora da seguridade coa instalacién de novas luminarias.
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Localizacion
Nodos: Vila de Corcubidn — Vila de Ordes
Lonxitude: 397 m
Ancho max: 14 m

Actuacions
Estado: Realizada en parte. Resto pendente.
Tipo: : Acondicionamento

Observacions
E preciso mellorar a accesibilidade dos pedns e a aplicacién da normativa
vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.
Mellora da seguridade coa instalacién de novas luminarias.
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Rua

Celso Emilio Ferreiro

Localizacién
Nodos: Rua Alfonso Daniel Rodriguez Castelao — Ria Moncho Varela
Lonxitude: 92 m
Ancho max: 10 m

Actuacions
Estado: De proxima execucion.

e Tipo: : Acondicionamento

Observaciéns

e E preciso mellorar a accesibilidade dos pedns e a aplicacién da normativa

vixente respecto a itinerarios peonis e accesibilidade.

e Mellora da seguridade coa instalacion de novas luminarias e mellora da

sinalizacion horizontal e vertical.
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Rua Sofia Casanova, Rua Luisa Villalta, Clara Campoamor

- Localizacién
e  Nodos: Entorno Antdn Fraguas-Médico José Manuel Lado-Av. Razo
e  Lonxitude: 80+80+180
e  Ancho mdx: 10 m

- Actuacions
e  Estado: Realizadas.
e  Tipo: Peonil

- Observaciéns
e Mellora a accesibilidade dos pedns.
e  Novas luminarias.
e Novo mobiliario urbano.
° Mellora da calidade ambiental ao eliminar, o transito /trafico vehicular cerca
dos pedns
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